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 ص: لخستالم

تناولت هذه الدراسة موضوع الحوادث المرورية بمنطقة القصيم في المملكة 

والتحليل، وهدفت إلى دراسة وتحليل التباين الزماني العربية السعودية بالبحث 

والمكاني للحوادث المرورية، وما ينتج عنها من إصابات ووفيات على شبكة الطرق 

والتعرف على أنواع الإصابات المرورية الناتجة  المختلفة داخل وخارج المنطقة، 

تمدت الدراسة على عنها، ومقارنتها ببعض الدول المتقدمة في السلامة المرورية، واع

( حالة جرى مقابلتها في طوارئ 591بيانات العمل الميداني، والبالغ عددها)

المستشفيات الرئيسة في المنطقة. كما تم اجراء تحليل جغرافي لبيانات ادارة المرور 

للحوادث المرورية على مستوى المملكة العربية السعودية ومنطقة القصيم. واستخدم 

(. وذلك map-Arc)( من خلال برنامج GISمات الجغرافية )برنامج نظم المعلو

لت هذه الدراسة إلى عدد  لتصميم عدد من الخرائط المتعلقة بموضوع الدراسة.  وتوصَّ

أنَّ مؤشرات خطورة الحوادث المطبقة في هذه الدراسة لا زالت  من النتائج منها: 

الدول المتقدمة في  مرتفعة في مناطق المملكة العربية السعودية، مقارنة ببعض

وتأتي منطقة القصيم في المرتبة  مستوى السلامة المرورية مثل بريطانيا وكندا. 

الثامنة من حيث عدد الضحايا من إصابات ووفيات نتيجة الحوادث المرورية التي 

تزيد معدلاتها داخل المدن، وتعدُّ إصابات الكسور الرئيسة في الجسم، والإصابات 
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ومن أهم   الأكثر انتشارًا بين ضحايا الحوادث المرورية،  الخفيفة والسطحية

 التوصيات الدراسة ضرورة التوسع في تطبيق الأنظمة المرورية. 

مؤشلالالارات خطلالالاورة  -الحلالالاوادث المروريلالالاة  -: السلالالالامة المروريلالالاة  كلمااامف احتم  ااا 

 القصيم  -مقارنة الحوادث الدولية  -الحوادث 

Abstract 

This study discussed with research and analysis the traffic 

accidents in Qassim region, Saudi Arabia. It aimed at studying 

and analyzing the temporal and spatial variability of traffic 

accidents, the resulting injuries and deaths on the various road 

network inside and outside the region, as well as the identifying 

types of Traffic injuries of such accidents with comparing to 

some developed countries in traffic safety. The study relied on 

field work data of (591) case was interviewed in the emergency 

of the main hospitals in the region. A geographic analysis of 

traffic management data for traffic accidents has been carried out 

in Saudi Arabia and Qassim region. The GIS programme is used 

through the Arc-map program to design a number of maps 

related to the subject matter of the study. The study found a 

number of results, including: the indicators of the seriousness of 

the accidents applied in this study are still high in the regions of 

Saudi Arabia, compared to some developed countries in the level 

of traffic safety such as Britain and Canada. Qassim region was 

ranked eighth in terms of casualty and death toll from traffic 

accidents that increase in urban areas, injuries to major fractures 

in the body, and the most common light and superficial injuries 

among victims of traffic accidents.The study recommended the 

need for expansion in the implementation of traffic regulations.   

Keyword: Traffic Safety, Traffic Accidents, Accident Risk 

Indicators, International Accidents Comparison, Qassim region. . 
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 المقدا :

م دول العالم بدرجة كبيرة بشأن السلامة المرورية على الطرق، إذ تشلاكل الحلاوادث تهت

المرورية إحدى أهم العقبات التي تقلا  فلاي طريلاق الصلاحة والسلالامة المروريلاة والتلاي 

تلالاؤ ر عللالاى تنميلالاة المجتملالاع وتقدملالار، فعللالاى اللالارام ملالان الاهتملالاام الكبيلالار ملالان  بلالال الدوللالاة 

إنلار لا تلازال أر لاام الحلاوادث المروريلاة وملاا ينلاتج والجهات ذات العلا ة بهذه الظلااهرة ف

عنها ملان خسلاائر بشلارية وماديلاة وا تصلاادية مرتفعلاة، خصوصلااً بلاين فبلاة الشلابا ، فقلاد 

أشارت منظمة الصحة العالمية إلى أنَ الغالبية العظمى من ضحايا الحوادث المروريلاة 

فيلالاات %( ملالان الو91سلالانة، ويحلالادث أكثلالار ملالان ) 29 - 19هلالام ملالان فبلالاة الشلالابا  ملالاا بلالاين 

العالميلالاة الناجملالاة علالان حلالاوادث الطلالارق فلالاي اللالادول المنخفضلالاة اللالادخل والبللالادان متوسلالاطة 

 م(.2015الدخل، مثل إفريقيا والشرق الأوسط.)معرض السلامة المرورية، 

وتأتي المملكة العربية السعودية في مقدمة اللادول الأكثلار تعرضلااً لبصلاابات والوفيلاات 

ل هاجسلااً و لقلااً كبيلاراً لكافلاة أفلاراد المجتملاع، الناجمة عن الحوادث المرورية، فهلاي تمثلا

لملالاا تسلالاببر ملالان اسلالاتنزاف للطا لالاات البشلالارية والملالاوارد الماديلالاة، وهلالاي إحلالادى القضلالاايا 

والمشلاكلات المتناميلاة التلاي يواجهلاا السلاكان، فعنلاد المقارنلاة بلاين كنلادا والمملكلاة العربيلالاة 

م نجلاد أنً 2006السعودية من حيلاث أعلاداد الوفيلاات الناجملاة علان حلاوادث الطلارق لعلاام 

% 32% ملان اللاذكور و68متوفيلااً ) 2889الفارق كبير جداً فعدد الوفيات في كندا بللاغ 

مليلاون  20من الإناث( على اللارام ملان أنً علادد المركبلاات المسلاجلة ذللاك العلاام تجلااوز 

م 2006مركبة، في حين نجد أن المملكة العربية السعودية بلغ فيهلاا علادد الوفيلاات لعلاام 

% ملان الإنلااث(، عللاى اللارام ملان أنً علادد المركبلاات 14ور، و% من الذك86) 6358

م(، كملاا 2015-المسجلة لا يتجاوز سبعة ملايين مركبة فقط. )منظملاة الصلاحة العالميلاة

م 2016حاللالالاة وفلالالااة ملالالاع علالالاام  1669نجلالالاد أن علالالادد الوفيلالالاات فلالالاي كنلالالادا تنلالالاا   اللالالاى 

العربيلاة م(، فلاي حلاين شلاهد ارتفاعلااً فلاي المملكلاة 2016-)إحصائيات المواصلات، كنلادا

حالة وفاة في العام ذاتر )الإدارة العامة للمرور، الريلااض،  9031السعودية ليصل إلى 

 هـ(.1437

وتعدُ منطقة القصيم من المناطق التي تزايد فيهلاا أعلاداد الحلاوادث المروريلاة، إذ سلاجلت 

هـ، بعد أن كلاان 1434( حاد اً مرورياً في عام 24966الإدارة العامة للمرور حوالي )

% )الكتلالالاا  الاحصلالالاائي 34هلالالاـ أم بمعلالالادل زيلالالاادة 1430( حلالالاادث فلالالاي علالالاام 18622)

هـ(، وبمقارنة الحوادث بين منطقلاة القصلايم وبقيلاة المنلااطق 1434هـ و 1430السنوم 

هلاـ بللاغ علادد الحلاوادث 1437الإدارية فلاي المملكلاة العربيلاة السلاعودية نجلاد أنًلار فلاي علاام 

المركز السادس بعد كلال  حادث مرورم، وهي بذلك تحتل  25664المرورية أكثر من 

 -ملالان: الريلالااض والشلالار ية ومكلالاة المكرملالاة وجلالاازان  لالام عسلالاير)الإدارة العاملالاة للملالارور

 هـ(.1437
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لذلك فإنَ مشكلة هذه الدراسة تتمحور في الكش  عن: التبلااين بلاين داخلال وخلاارج ملادن 

منطقة القصيم ملان حيلاث علادد الوفيلاات نتيجلاة الحلاوادث المروريلاة، تحديلاد الفلاروق بلاين 

 الإصابات المرورية داخل وخارج منطقة القصيم. أنواع 

   -الدراسة: منطقة

ً  القصيم منطقة تحتل  ً  مو عا  . السعودية العربية المملكة من الشمالي الجزء في وسطا

 350  السعودية العربية المملكة عاصمة الرياض عن تبعد التي  بريدة وعاصمتها

 الادارية المناطق أحد الادارية القصيم منطقة وتعُد منها، الغربي الشمال   الى كيلومتراً 

ً  كيلومترا أل  73 حوالي مساحتها تبلغُ  إذ ، بالمملكة عشر الثلا ة  حوالي وتمثل مربعا

 . محافظة 12 المنطقة ويتبع ،. المملكة مساحة   اجمالي من 3.2%

 عام في السكان تعداد حسب نسمة  1219184 القصيم منطقة سكان عد ويبلغ

% من اجمالي عدد سكان المملكة ، وتشُكل نسبة  3.6إذ تمثل ما نسبتر   م،2010

 السعوديين منر                                     

 السكان تعداد السعودية، العربية المملكة لبحصاء، العامة الهيبة )%  76.4 

2010.)  

 أهداف الدراس : 

 تسعى هذه الدراسة إلى تحقيق ما يلي:

على أنواع الحوادث المرورية التي ينتج عنها إصابات ووفيات التعرف  .1

حسب التباين المكاني والزماني على شبكة الطرق داخل وخارج مدن منطقة القصيم 

 الإدارية.

المقارنة بين أنواع الحوادث المرورية التي ينتج عنها إصابات ووفيات  .2

ج مدن منطقة القصيم حسب التباين المكاني والزماني على شبكة الطرق داخل وخار

 الإدارية.

الكش  عن أنواع الإصابات الناتجة عن الحوادث المرورية حسب التباين  .3

 المكاني والزماني في منطقة القصيم الإدارية.

 انهج واجراءاف الدراس 

للوصول إلى نتائج جيدة خاصة بموضوع الدراسة يتطلب الأمر القيلاام بدراسلاة ميدانيلاة 

ولتحقيق أهداف الدراسة تم إعداد استبانة وذللاك للتعلارف عللاى  من خلال إعداد استبانة،

أنواع الإصابات المرورية بين المرضى المنومين في المستشفيات، والذين دخللاوا  سلام 

الطوارئ في المستشفيات المعتمدة بمنطقة القصيم لاستقبال المصلاابين بسلابب الحلاوادث 

ح الميلاداني، والتلاي كانلات فلاي ( مستشفيات حكومية في فترة المسلا7المرورية وعددها )

اسلاتبانة صلاحيحة نفُلاذت  591هلاـ ، و لاد تلام جملاع 1438شهرم محرم وصلافر ملان علاام 

 (.  1بطريقة المقابلة الشخصية في ارف التنويم والطوارئ جدول ر م )
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 (1الجدول ر م )

حجم عينة الدراسة ونسبة المصابين الذين جرت مقابلتهم، مقارنة بعدد المصابين 

ل في   هـ1438الطوارئ لشهر صفر المُسجَّ
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حجم 

 العينة

بريدة 

 التخصصي
21 14 117 26.5 149 25.8 79 138 

الملك سعود 

 بعنيزة
39 25.8 90 20.5 113 19.6 80 129 

 140 74 23.1 133 22.3 98 27.8 42 الرس العام

 44 61 6.2 36 5 22 14.6 22 البدائع العام

 43 72 9.4 54 8.9 39 2.6 4 المذنب العام

البكيرية 

 العام
7 4.6 35 7.9 48 8’3 73 42 

رياض 

الخبراء 

 العام

16 10.6 39 8.9 44 7.6 89 55 

 591 76 100 577 100 440 100 151 المجموع

 أدب مف الدراس 

تعددت الدراسات السابقة التي تناولت مشلاكلة الحلاوادث المروريلاة فلاي اللادول المتقدملاة  

والنامية، ومن الدول الاجنبية والمحلية المفيدة التي تناولت أنواع الاصلاابات المروريلاة 

 وشدتها والتوزيع الجغرافي لأماكن الحوادث المرورية، وتكلفتها الا تصادية ما يلي: 

( وآخلارون فلاي دراسلاتهم  ,Khorashad    2002بيلاة دراسلاة )  فملان الدراسلاات الاجن

اخلالاتلاف الإصلالاابات المروريلالاة بلالاين منلالااطق الحضلالار والريلالا  لمسلالاتخدمي الشلالااحنات 

م 1997الكبيرة   اعدة بيانات كبيرة من ولايلاة كاليفورنيلاا لملادة أربلاع سلانوات ملان علاام 

لإصلالاابة فلالاي م لقيلالااس أ لالار العواملالال والمتغيلالارات المختلفلالاة عللالاى شلالادة ا2000إللالاى علالاام 

الحوادث المرورية، والتي  سُّمت إلى أربع فبات: )لا إصابة، شكوى من الألم، إصلاابة 

ملحوظة، إصلاابة خطلارة تلاؤدمّ للوفلااة(، وتوصّلالوا إللاى أن العواملال الملاؤ رة عللاى شلادة 

الإصابات لدى السائقين تختل  في مناطق الحضر عنها في الري  فالحوادث التي تقلاع 

% فلاي 725علاات فلاي المنلااطق الريفيلاة تلاؤدمّ إللاى زيلاادة مقلادارها للشاحنات عند التقاط

احتمالية و وع إصابة خطرة تؤدمّ للوفاة مقارنة مع مناطق الحضلار، وأكّلاد الباحلاث أنّ 
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العامل الأكثر تأ يراً في زيادة شدة خطورة الحلاوادث فلاي الريلا  والحضلار، هلاو القيلاادة 

 تحت تأ ير الكحول والمخدرات.

( لتحليلال شلادة الإصلاابة الناجملاة علان الحلاوادث  Wangو  Chang 2006وفي دراسة)

 Classification andبتطبيق شجرة التصني  اللامعلمية من خلال استخدام نملاوذج 

Regression (CART)  لدراسلالاة الحلالاوادث الوا علالاة فلالاي مدينلالاة تلالاايبي بتلالاايوان لعلالاام

بلالاة م، لمعرفلالاة العلا لالاة بلالاين شلالادة إصلالاابات الحلالاوادث وخصلالاائ  السلالاائق والمرك2001

ومتغيرات الطريق، أظهر النموذج أنَّ المشاة وراكبي الدراجات العادية والبخاريلاة هلام 

أكثلار الفبلالاات عرضلالاة للحلاوادث، وملالان أهلالام عواملال زيلالاادة شلالادة الإصلاابة نلالاوع التصلالاادم، 

( أداة جيلالادة لتحليلالال شلالادة CARTوتصلالارف  ائلالاد المركبلالاة، كملالاا أشلالاارا إللالاى أنَّ نملالاوذج )

 ً إلا أنَّر فشل في التعرف على الأوضلااع التلاي تلاؤدم  خطورة إصابات الحوادث مستقبليا

 إلى إصابات مميتة.

( فلالالاي دراسلالالاتر  عواملالالال الخطلالالار والحلالالاوادث المروريلالالاة فلالالاي Damian,2006أشلالالاار ) 

م   علالان عواملالال الخطلالار التلالاي تلالارتبط بقضلالاية الحلالاوادث المروريلالاة عللالاى 2006تنزانيلالاا،

طلار عللاى الطريلاق لابلاد الطرق في منطقر كيباها في تنزانيلاا، إللاى أنَّ تحديلاد عواملال الخ

ملان منا شلاتها ملان خلالال أربلاع نظريلالاات وهلاي: نظريلاة النظلاام، نظريلاة الخطلار، والبيبلالاة 

السياسية، والمنطقة الجغرافية، وكشفت الدراسة عن نملاط واتجلااه الحلاوادث المروريلاة، 

عاملالااً هلالام عرضلالاة لخطلالالار  34-25إذ تبلالايَّن أنَّ الشلالابا  اللالاذين تتلالاراوم أعملالالاارهم بلالاين 

%من الإصابات سببها حلاوادث الحلاافلات الكبيلارة، فلاي 51كما أنَّ  الحوادث المرورية،

% ملالالان الضلالالاحايا بسلالالابب حلالالاوادث الحلالالاافلات الصلالالاغيرة والخاصلالالاة بشلالالاركات 28حلالالاين 

ا حوادث الشاحنات فتسلاببّت بقرُابلاة  % ملان نسلابة الحلاوادث، 7.3القطاعات الخاصة، أمَّ

كلالاون مميتلالاة %، وت42وتوصلالال إللالاى أنَّ معظلالام حلالاوادث الليلالال تحلالادث يلالاوم الأحلالاد بنسلالابة 

 بسبب سوء الحركة المرورية وتأخر عمليات الإنقاذ.

(، دراسلاتهم  تحليلال شلادة الإصلاابة الناجملاة علان حلاوادث  Kashani, 2008اسلاتخدم ) 

فلاي تحليلال البيانلاات الناتجلاة علان الحلاوادث  CARTالطرق الريفية المزدوجلاة  نملاوذج 

م(، وكلالاان 2008 -م2006أعلالاوام ) 3عللالاى الطلالارق الريفيلالاة المزدوجلالاة فلالاي إيلالاران لملالادة 

م إللاى زيلاادة حلادة وخطلاورة الإصلاابات  الهدف الأساس التعرف على العوامل التي تلاؤدّ 

في حوادث الطرق، و د  سم الباحثان نوعية الإصابة إلى  لاث فبلاات )إصلاابة بسلايطة، 

حاللالاة تبلالاين أنَّ فبلالاة الإصلالاابات  7241إصلالاابة خطلالارة، وفلالااة(، واشلالاتملت الدراسلالاة عللالاى 

ة الوفاة، كما أ بتت الدراسة أنَّ عامل عدم ربلاط حلازام الأملاان الخطرة كانت أكبر من فب

هلاومن أهلام العواملال لزيلاادة شلالادة الإصلاابة للادى الركلاا ، يليلالار عاملال سلابب الحلاادث فلالاي 

 درجة الخطورة على الإصابة. 

فلالاي دراسلالاتهم  مركلالاز الإصلالاابات الناجملالاة علالان حركلالاة  ) Nagata, 2011وأوضلالاح) 

% تقريباً من إصابات الجهلااز 40م ، أن 2011المرور على الطرق في هانوم فيتنام،
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% تقريبلالااً ملالان الإصلالاابات 63سلالانة، وأن  29-20التناسلالالي كانلالات بلالاين الفبلالاة العمريلالاة 

حتلالاى  12.00لراكبلالاي اللالادرجات الناريلالاة وأو لالاات اللالاذروة للحلالاوادث كانلالات بلالاين السلالااعة 

، كملالاا أنشلالاأوا خلالارائط باسلالاتخدام نلالاواة الكثافلالاة لتحديلالاد 12.00حتلالاى  20.00، و16.00

الضع  لموا ع الحوادث وإصابات الجهاز التناسلي، وتبين أنَّها تتركلاز فلاي وسلاط نقاط 

 المدينة والطرق السريعة الرئيسة بين الشمال والجنو  على وجر الخصوص.

( فلالالاي دراسلالالاتر  أنملالالااط الإصلالالاابة لضلالالاحايا حلالالاوادث Parkinson، 2013اسلالالاتعرض )

التي نقللات لمستشلافى م(، حالات الإصابات المرورية 2013الطرق في جنو  إفريقيا، 

Edendale  إصابات حلاوادث، كملاا أشلاار إللاى  305خلال عشرة أسابيع، وكان عددها

سلالااعة، وأكثلالار إصلالاابات  17-1( سلالااعات تقريبلالااً لملالادى 9أن متوسلالاط نقلالال الإصلالاابات )

المشاة تتركز على الطرف السفلي والرأس والتر وة، في حين أكثلار الإصلاابات لركلاا  

ات داخل البطن، كملاا أنَّ معلادل الوفيلاات بسلابب الحلاوادث السيارات كانت الر بة وإصاب

 %.5.6كان 

في دراستهم  تحليل حلاوادث المشلااة فلاي دلهلاي باسلاتخدام Rankavat, 2013) أشار)  

م  إللاى أنَّ المشلاي هلاو الوضلاع الأكثلار اسلاتخداماً ملان 2013نظم المعلومات الجغرافيلاة،

 8503م حلاد ت 2009للاى إ 2006وسائل النقلال فلاي ملادن الهنلاد، وفلاي الفتلارة ملان علاام 

%، واسلاتخدم 51حوادث وفاة بسبب حوادث المرور في دلهي، يسهم فيها المارة بنحلاو 

الباحثون في دراستهم نظم المعلومات الجغرافية بهلادف تحديلاد الموا لاع الأكثلار عرضلاة 

للحوادث المرورية من خلال إدخال بيانات الحوادث على خرائط ر مية لمدينلاة دلهلاي، 

أربعلالاة موا لاع رئيسلاة وسلالااخنة لحلاوادث المشلااة القاتللالاة، وكلاان يوُجلالاد  وأظهلارت الدراسلاة

بلاين الحلاوادث وتقاطعلاات الطريلاق اللادائرم فلاي  0.05ارتباط  وم عنلاد مسلاتوى دلاللاة 

% ملالان وفيلالاات المشلالااة تقلالاع عللالاى التقاطعلالاات الشلالاريانية 14% و 27دلهلالاي، إذ أنَّ  ّرابلالاة 

 تعود إلى السيارات والحافلات على التوالي.

لت   ( فلاي دراسلاتها  التوزيلاع الجغرافلاي لإصلاابات حلاوادث Steinbach  2013)توصًّ

 -م2000م  التي اعتمدت فيها على بيانلاات عشلارة سلانوات )2013الطرق في انجلترا،

م(، إلى تأ ير كُلّ  من: العمر والجلان،، والمو لاع بلاين الحضلار والريلا ، والو لات 2009

هنلالااا اختلافلالاات اجتماعيلالاة  فلالاي التلالاأ ير عللالاى الحلالاوادث الوا علالاة فلالاي لنلالادن، فوجلالادت أنَّ 

وجغرافية للحوادث، فمعظم الإصابات والتي  سّمتها إلى ) اتلة، خطلارة، بسلايطة(، يقلاع 

(، كملاا ANOVAحدو ها في المناطق الحضرية، وذلك بعد استخدامها تحليل التباين ) 

يعدُّ صغار السن، والشيوخ، وراكبو الدراجات أكثر المصابين فلاي الحلاوادث المروريلاة 

يبلالالاة للمنلالالازل، وأنَّ مسلالالاافة الحلالالاادث  لالالاد زادت ملالالاع ملالالارور الو لالالات للمشلالالااة وراكبلالالاي القر

 الدرجات، ولكن انخفضت لدى راكبي سيارات الطا ة بعجلتين.

( فتوصّلوا في دراسلاتهم  كسلاور العظلاام والإصلاابات بلاين المرضلاى  Pan 2014أمّا ) 

م ، إللاى أنَّ 2011سلانوات فلاي تلاايوان، 10المنومين بسلابب الحلاوادث المروريلاة خلالال 
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رت بلالالاـ 2011إللالاى  2002معلالادل الوفيلالاات لكلالالا الجنسلالاين خلالالال الفتلالارة   4.452م  لُالادّ 

السلاير إللاى  ذكور(، و سّلاموا إصلاابات المرضلاى فلاي حلاوادث 3.247إناث و  1.205)

صلالالات عللالالاى مراتلالالاب ملالالان حيلالالاث ارتفلالالااع معلالالادل الإصلالالاابة، كإصلالالاابات  مجموعلالالاات، ولخُّ 

%(، وكسلار فلاي الأجلازاء 12.58%(، وكدمات بسيطة على الجلد )17.93الجمجمة )

%(، وجلاروم فلاي اللارأس 10.51%(، وإصابات سلاطحية )12.22السفلية أو العلوية)

%(، وجلاروم 6.15والجلاذع ) %(، وكسر العلاامود الفقلارم8.94أو الر بة أو الجذع )

%(، 2.42%(، وجلالاروم فلالاي الطلالارف العللالاوم )4.79مفتوحلالاة فلالاي الطلالارف السلالافلي )

%(، وذكلالالاروا أنَّ الإصلالالاابات الأكثلالالار شلالالايوعاً لراكبلالالاي 3.73وإصلالالاابات ايلالالار محلالالاددة )

 الدراجات هي إصابات الرأس، وهي السبب الرئي، للوفاة بحوادث الدراجات النارية.

م(، فلالاي دراسلالاتر  حلالاوادث الطلالارق فلالاي 2006المطيلالار، وملالان الدراسلالاات المحليلالاة ذكلالار )

% تقريبلالالااّ ملالالان 29.7حجمهلالالاا، وتقلالالادير تكاليفهلالالاا الا تصلالالاادية ، أنَّ  –اللالالاوطن العربلالالاي 

يلالاة للوفلالالااة فلالاي المملكلالالاة العربيلالاة السلالاعودية لعلالالاام  م، كانلالات فلالالاي 2001الإصلالاابات المؤدّ 

% فلالالالاي الحبلالالالال الشلالالالاوكي، 3.2% تقريبلالالالااً فلالالالاي الصلالالالادر، و13.5إصلالالالاابات اللالالالارأس، و

% تقريبلالااً فلالاي أملالااكن متعلالاددة و لالاد اعتملالاد فلالاي ذللالاك عللالاى بيانلالاات المستشلالافيات 53.6و

 المخصصة لاستقبال حالات حوادث المرور. 

ا دراسة )  ( والتي هي في علم الأوببلاة  إصلاابات حلاوادث الطلارق   Issam 2012  أمَّ

فلالاي منطقلالاة القصلالايم ، فقلالاد هلالادفت إللالاى دراسلالاة الاتسلالااق بلالاين بيانلالاات الحلالاوادث ملالان  بلالال 

رور مع بيانات وزارة الصحة، ومعرفة أهم عوامل الخطر بالمنطقة مقارنلاة شرطة الم

لالالوا إللاى أنَّ علادد الوفيلالاات  بالمنلااطق الأخلارى ملان المملكلالاة العربيلاة السلاعودية، و لاد توصَّ

( حاللاة 369( حاللاة وفلااة مقارنلاة بلاـ )1024حسب تقارير سجلات وزارة الصحة بللاغ )

رتفلااع معلادلات الوفيلاات بالقصلايم، فهلاي وفاة حسب تقلاارير الملارور، كملاا أشلااروا إللاى ا

تأتي خام، أعلى المناطق من حيث الوفيلاات بعلاد الريلااض، وجلاده، ومكلاة المكرملاة  لام 

 المدينة المنورة.

ا )الرشيدم،   هـ( في دراستر )تحليل إحصائيات حلاوادث الملارور فلاي الطلارق 1433أمَّ

لالال إللالاى أنَّ هنلالااا1433الطويللالاة مقارنلالاة بلالاالطرق الأخلالارى،  زيلالاادة مسلالاتمرة  هلالاـ(، فتوصَّ

للحوادث عبلار اللازمن، ولكلان هنلااا تنلاا   فلاي معلادل الوفيلاات فلاي السلانوات الأخيلارة، 

هـ داخل جميع مدن المملكلاة أعللاى ملان  1432هـ إلى 1425وأنَّ متوسط الحوادث من 

المتوسط خارجها، كما أنَّ متوسط عدد المصابين داخل مدن الريلااض وجلادة أعللاى ملان 

المصلاابين خلاارج عسلاير، وجلاازان، والطلاائ ، أعللاى  المتوسط خارجها، في حين علادد

ملالان اللالاداخل، وذكلالار أنَّ أعلالاداد الوفيلالاات خلالاارج جميلالاع ملالادن المملكلالاة أعللالاى ملالان المتوسلالاط 

 داخلها عدا الرياض وجدة. 

ل )المالكي،  في تحليل السلاسل  Box-Jenkinsهـ(، في دراستر  طريقة 1437توصَّ

ية وأعداد المصابين في المملكة العربيلاة الزمنية والتنبؤ دراسة بأعداد الحوادث المرور
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جنكنلالالاز ملالالان أفضلالالال الأسلالالااليب والطلالالارق للتنبلالالاؤ  –السلالالاعودية  إللالالاى أنَّ نملالالاوذج بلالالاوك، 

بلالاالحوادث المروريلالاة وأنَّ هنلالااا انخفاضلالااَ ملموسلالااَ فلالاي  لالايم الحلالاوادث والمصلالاابين فيهلالاا 

فلالاي مسلالاتقبلاً، وأنَّ الجهلالاود والطلالارق لمعالجلالاة الحلالاوادث التلالاي شلالارعتها وزارة الداخليلالاة 

المملكلاة العربيلاة السلاعودية كانلات ناجحلاة إللاى حلاد  ملاا فلاي الحلاد ملان الحلاوادث المروريلاة 

 وأعداد المصابين في المستقبل. 

هلالاـ( فلالاي دراسلالاتهم  دور نظلالاام سلالااهر فلالاي تحسلالاين 1439أشلالاار )المطيلالار والرشلالايدم، 

مستوى السلامة المرورية في مدينة الريلااض بالمملكلاة العربيلاة السلاعودية  إللاى تحسلان 

عدد المتوفين بسبب الحلاوادث المروريلاة بالنسلابة لعلادد المصلاابين إذ انخفلاض  في مؤشر

( 248مصا   بل تطبيق برنلاامج سلااهر إللاى ) 1000( متوفى لكل 288المؤشر من )

% وبللالاغ مؤشلالار علالادد 14مصلالاا  بعلالاد تطبيلالاق النظلالاام أم بانخفلالااض 1000متلالاوفى لكلالال

مصلالاا  لكلالال ( 14حلالاادث ملالارورم بعلالاد أن كلالاان ) 1000( مصلالااباً لكلالال 20المصلالاابين )

% عملالاا كلالاان عليلالار  بلالال تطبيلالاق نظلالاام سلالااهر فلالاي 43حلالاادث ملالارورم أم بزيلالاادة  1000

حلالاادث  1000( متلالاوفين لكلالال 4حلالاين بللالاغ علالادد الوفيلالاات بسلالابب الحلالاوادث المروريلالاة)

حلاادث ملارورم بعلاد نظلاام سلااهر  1000( متوفين لكلال 5مرورم  بل تطبيق النظام و)

عاملال حجلام الأ لار )معاملال ارتبلااط % تقريباً، وتبين من خلالال اسلاتخدام م25أم بزيادة 

إيتا
2 

( η
2

( لمعرفة أ ر نظام ساهر في تحسلاين مسلاتوى السلالامة المروريلاة أنَّلار بتطبيلاق 

%( وخفلالاض علالادد 41النظلالاام كلالاان للالار أ لالار فلالاي خفلالاض علالادد الحلالاوادث المروريلالاة بنسلالابة )

 %( تقريباً.38%( وخفض عدد المتوفين بنسبة )70المصابين بنسبة )

سلالالاات السلالالاابقة تبلالالاين أنَّ الدراسلالالاات الخاصلالالاة بلالالاالحوادث وملالالان خلالالالال اسلالالاتعراض الدرا

المروريلالالاة تناوللالالات أسلالالابا  و لالالاوع الحلالالاوادث المروريلالالاة سلالالاواء الخاصلالالاة بالسلالالاائق، أو 

الطريلالاق، أو المركبلالاة، وأشلالاارت علالادد ملالان الدراسلالاات إللالاى نوعيلالاة الإصلالاابات المروريلالاة 

 وعلا تها بنوعية المركبة، والطريق. 

علالارف عللالاى التبلالااين الزملالااني والمكلالااني لأنلالاواع تلالاأتي الدراسلالاة الحاليلالاة فلالاي محاوللالاة للت 

الحوادث المرورية، وملاا ينلاتج عنهلاا ملان إصلاابات ووفيلاات داخلال وخلاارج ملادن منطقلاة 

القصيم الإدارية، وتحديد أهم الأسبا  المؤدية لها، إضافة إلى محاولة هذه الدراسة فلاي 

لحلالالاوادث السلالالاعي إللالالاى ا تلالالارام واسلالالاتنتاج ملالالادى فاعليلالالاة الجهلالالاود المبذوللالالاة للتقليلالالال ملالالان ا

 المرورية. 
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التوزيع الجغرافي لعدد لحاواد  المروريا  واام يناتج  نهام ااا  وامبمف ووف امف فاي 

 هـ:1437المملك  العرب   السعودي  لعمم 

العربيلالاة السلالاعودية إللالاى  لا لالاة عشلالار منطقلالاة إداريلالاة يتبعهلالاا العديلالاد ملالان  المملكلالاةتنقسلالام  

المحافظلالاات والقلالارى. وتعلالادُّ الطلالارق السلالاريعة والبريلالاة هلالاي المحلالاور اللالارئي، للتنقلالال بلالاين 

المناطق الداخلية والخارجية، وعلى الرام من جهود حكومة المملكة العربية السعودية 

ورة، التلاي تلاربط بلاين منلااطق المملكلاة في إعداد وتطوير شلابكة الطلارق الحديثلاة والمتطلا

إضافة إلى الطرق القروية، فإنّ الحوادث المروريلاة فلاي تزايلاد مسلاتمر، وتختللا  نسلاب 

هذه الحوادث وما ينتج عنها من إصابات ووفيات من منطقة لأخرى حسب ما يشير للار 

(، والتلاي توضلاح علادد الحلاوادث المروريلاة 2(، )1( والأشلاكال ر لام ) 2الجدول ر لام ) 

ينلاتج عنهلالاا ملان إصلالاابات ووفيلاات موزعلالاة عللاى منلالااطق المملكلاة، وملالان خلالال هلالاذا وملاا 

 الجدول يتبين الآتي: 

% تقريبًا من مجموع الحوادث 70.9يرتفع معدل الحوادث المرورية إلى  .1

في منطقة الرياض ومكة المكرمة والمنطقة الشر ية، إذ تحتل المراكز الأولى في عدد 

م(، تليها منطقة القصيم وعسير وجازان 2016-هـ 1437الحوادث المسجلة للعام )

% تقريبًا،  م منطقة المدينة المنورة وتبوا والحدود الشمالية والجوف 15.8بنسبة 

% من مجموع 1.3%، وأخيرًا منطقتي نجران والباحة بمعدل 12وحائل بنسبة 

 الحوادث. 

% 32.5يتبين من خلال الجدول أنَّ منطقة مكة المكرمة وحدها تشكل  .2

ريبًا من نسبة المصابين بالحوادث المرورية، أم ما يعادل الثلث من إجمالي تق

المصابين على مستوى المملكة العربية السعودية تليها منطقة الرياض والمنطقة 

%،  م كلًا من: )القصيم، جازان، تبوا، 34.8الشر ية والمدينة المنورة بنسبة 

المصابين، وأخيرًا منطقتي الحدود  % من إجمالي أعداد24.3عسير، الباحة(، بنسبة 

 % من إجمالي المصابين. 8.4الشمالية ونجران بما يعادل 

جاءت منطقة مكة المكرمة أيضًا في مقدمة المناطق من حيث أعداد الوفيات  .3

% من إجمالي الوفيات، تليها منطقتي 24.9الناتجة عن الحوادث المرورية بنسبة 

% تقريبًا، ويعود ارتفاع عدد الوفيات 28.1الرياض والمنطقة الشر ية بنسبة 

والمصابين في هذه المناطق الثلاث إلى ارتفاع أعداد السكان فيها، إضافة إلى وجود 

ا عن عدد  المدن الرئيسة فيها كمدينة جدة والدمام وكثرة التنقلات السكانية فيها، أمَّ

عسير، وجازان بما  الوفيات فيلي منطقة الرياض والشر ية كلاًّ من المدينة المنورة،

% من 21.3% من عدد الوفيات، في حين تمثل بقية المناطق 25.7يعادل تقريبًا 

 إجمالي عدد الوفيات.
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 (2الجدول ر م )

التوزيع الجغرافي لعدد الحوادث المرورية وما ينتج عنها من إصابات ووفيات في 

 هـ1437المملكة العربية السعودية لعام 
 % عدد الوفيات % عدد المصابين % عدد الحوادث المنطقة

 15.8 1430 11 4207 26.5 141736 الرياض

 24.8 2243 32.5 12383 25.3 134838 مكة المكرمة

 12.3 1113 12.8 4893 19.1 101619 المنطقة الشر ية

 9.1 822 11 4184 2.7 14475 المدينة المنورة

 4.4 397 4 1513 4.8 25664 القصيم

 4.8 434 4.5 1724 3 16031 تبوا

 10.9 983 6.7 2541 6.1 32684 عسير

 2.0 185 3.2 1227 0.7 3618 الباحة

 2.1 193 1.7 631 2.5 13196 الحدود الشمالية

 2.7 245 2.4 920 1.9 10212 الجوف

 3.3 299 2.4 932 1.9 10199 حائل

 1.9 173 1.9 706 0.6 3235 نجران

 5.7 514 5.9 2259 4.9 25873 جازان

 100 9031 100 38120 100 533380 المجموع

 هـ.1437بتصرف اعتماداً على بيانات الإدارة العامة للمرور 
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 (1الشكل ر م )

التوزيع الجغرافي لعدد الحوادث المرورية في المملكة العربية السعودية لعام 

 هـ1437

 
 هـ.1437بتصرف اعتماداً على بيانات إدارة المرور، الرياض،           
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 (2الشكل ر م )

التوزيع الجغرافي لعدد المصابين والوفيات في المملكة العربية السعودية لعام 

 هـ1437

 
 هـ.1437بتصرف اعتماداً على بيانات إدارة المرور، الرياض،            

كملالاا يفلالاوق علالادد ضلالاحايا الحلالاوادث المروريلالاة )وفيلالاات وإصلالاابات(، فلالاي منلالااطق المملكلالاة 

ضحية لكل عشرة آلاف سيارة في المملكة العربية السعودية  70العربية السعودية عن 

 هـ والذم نستنتج من خلالر ما يلي:1437لعام 

يؤكد هذا المؤشر نتيجة المؤشر السابق في أنّ منطقة الباحة من أكثر مناطق  .1

المملكة العربية السعودية في دموية الحوادث وخطورتها، إذ بلغ عدد الضحايا فيها 

ة آلاف سيارة، كما تليها كلًا من: تبوا والمدينة المنورة ضحية لكل عشر144

ضحية لكل عشرة  100والجوف والحدود الشمالية والتي يزيد فيها عدد الضحايا عن 

 آلاف سيارة.

على الرام من أنّ منطقة الرياض من أكثر مناطق المملكة في عدد  .2

ضحايا، حيث توجد  السيارات إلا أنها تعد الأ ل خطورة فيما ينتج عن الحوادث من

 ضحية لكل عشرة آلاف سيارة. 33
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ومن أهم المؤشرات لقياس مستوى السلامة المرورية مؤشر عدد الوفيات إلى       

( أن 3عدد الاصابات الناتجة عن عدد الحوادث المرورية ويلاحظ من الجدول ر م )

السعودية لكل مؤشرات خطورة الحوادث المرورية وما نتج عنها في المملكة العربية 

أل  من السكان تفوق بدرجة كبيرة في مؤشرات السلامة المرورية بالدول  100

 المتقدمة.

 (3الجدول ر م )

مقارنة دموية الحوادث المرورية بين المملكة العربية السعودية والدول المتقدمة لعام 

 م2016
 استراليا كندا بريطانيا الولايات المتحدة السعودية الدولة

 23100000 34800000 64800000 321517000 31742308 السكانعدد 

 17094000 23037600 33631200 256249049 6697627 عدد السيارات

 1295 1669 1792 35092 9031 عدد الوفيات

 35552 161902 179592 2443000 38120 عدد الإصابات

مؤشر عدد الوفيات لكل 

 مائة أل  نسمة
29 11 3 5 6 

الإصابات لكل  مؤشر عدد

 مائة أل  نسمة
120 760 277 465 154 

مؤشر عدد الوفيات لكل 

 عشرة آلاف سيارة
135 14 5 7 8 

مؤشر عدد الإصابات لكل 

 مائة أل  سيارة
569 953 534 703 208 

 مؤشر عدد الوفيات لكل

 مصا  1000
237 14 10 10 36 

 بتصرف اعتماداً على:

 ه1437بيانات الإدارة العامة للمرور  .1

2. www.gov.uk/2016 

3. www.statista.com/2015 

4. www.tc.gc.ca/2015 

5. www.bitre.gov.au2016 

الأخذ بعين الاعتبار إلى أنّ عدد الوفيات في المملكة العربية السعودية هو ما  * مع

 بت في مو ع الحادث، في حين تعرف منظمة الصحة العالمية  تيل الحادث  بأنر أم 

شخ  يقتل فور و وع الحادث أو موت خلال  لا ين يومًا بعد الحادث وبسببر  

 (.,Tessmerم1999)

 

http://www.gov.uk/2016
http://www.gov.uk/2016
http://www.statista.com/2015
http://www.statista.com/2015
http://www.tc.gc.ca/2015
http://www.tc.gc.ca/2015
http://www.bitre.gov.au2016/
http://www.bitre.gov.au2016/
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  المروري  وام ينتج  نهم اا  ومبمف ووف مف في انطق  التطور الزاني للحواد

 القص م:

تأتي منطقة القصيم في المرتبة الثامنة من حيث عدد  تلى الحوادث المرورية من بين 

مناطق المملكة، حيث بلغ عدد الضحايا من إصابات ووفيات أربع عشرة ضحية لكل 

ارنة بالدول المتقدمة الكبرى، عشرة آلاف نسمة، ويعدُّ هذا المؤشر الأكثر خطرًا مق

ولمعرفة وتحليل الحوادث المرورية في منطقة القصيم والو وف على الوضع الراهن 

في المنطقة جرى الاعتماد على بيانات الإدارة العامة للمرور بوزارة الداخلية للفترة 

هـ(، للتعرف على تطورها الزمني وما ينتج عنها من 1437-هـ1433ما بين )

 وفيات.إصابات و

( والذم يشير إلى تطور أعداد الحوادث المرورية وما ينتج عنها 4من الجدول ر م )

هـ(، تبين ما 1437-1433من إصابات ووفيات في منطقة القصيم خلال الأعوام )

 يلي:

هـ عما كان علير 1434انخفاض عدد الحوادث المرورية وأعداد المصابين في عام 

( مصابًا إلا أنَّ المؤشر عاد مرة أخرى 52د اً و)( حا4161هـ بفارق )1433في عام 

( حاد اً عما كان علير في عام 886هـ، وذلك بزيادة )1435إلى الارتفاع عام 

هـ، اير إنَّ حدة وخطورة الحوادث وما ينتج عنها من حالات إصابة أو وفاة 1434

عما  ه1435( حالة وفاة عام 58( مصابين و)506استمر في الانخفاض بفارق بلغ )

(  تيلًا 28( مصابًا و)21(حاد اً و)1579هـ، وبفارق )1434كان علير خلال عام 

هـ، وهذا الانخفاض مؤشر جيد للحدّ  من خطورة الحوادث المرورية في 1436عام 

هـ وبالرام من الجهود 1437المملكة عامة ومنطقة القصيم خاصة، إلا أنّر خلال عام 

لمرورية والسلامة على الطرق إلا أنَّ عدد الحوادث الكبيرة المبذولة لتطوير الحركة ا

من  2مصابًا و16( حاد اً و1391والإصابات والوفيات أخذ بالارتفاع مجدداً بزيادة )

 هـ.1436هـ، عما كان علير خلال عام 1437القتلى في عام 

 (4الجدول رقم )

انطق  تطور أ داد الحواد  المروري  وام ينتج  نهم اا  ومبمف ووف مف في 

 هـ(1437-1433القص م خلال الأ وام )
 عدد الوفيات عدد المصابين عدد الحوادث العام

1433 29127 2076 479 

1434 24966 2024 481 

-1433الفرق بين 

1434 

-4161 -52 2 

1435 25852 1518 423 

-1434الفرق بين 

1435 

885  -506 -85 
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1436 24273 1497 359 

-1435الفرق بين 

1436 

-1579 -21 -28 

1437 25664 1513 397 

-1436الفرق بين 

1437 

1391 16 2 

 هـ.1437بتصرف اعتماداً على بيانات الإدارة العامة للمرور، الرياض، 

ر لع منااامف  دار  المااارور لعااامم  أناااوال الحاااواد  المروريااا  فاااي انطقااا  القصااا م وفقااام

 هـ:1437
تتنوع حوادث السيارات بين تصادم سيارتين أو صدم جسم  ابت إلى حوادث الده،  

والانقلا  أو الخروج عن الطريق وحريق وأنواع أخرى مختلفة، وبالنظر إلى بيانات 

هي حوادث تصادم  19200إدارة المرور بمنطقة القصيم تبين أنّ ما يزيد عن 

 3400نقلا ، وما يزيد عن حادث ا 650حادث ده،، وأكثر من  276و رُابة 

.  حادث مختل  

تحل ل الحواد  المروري  وام ينتج  نهم اا اصمب ا  سب ب منمف الإدار  المرور  

 هـ:1437لعمم 

تتنوع الإصابات المرورية حسب عدة عوامل منها: مكان جلوس الراكب والسائق، 

طحية، و د وسبب ونوع الحادث، وتتدرج في حدتها من إصابات  اتلة إلى جسيمة وس

بلغ عدد الإصابات المرورية الناتجة عن الحوادث في منطقة القصيم خلال عام 

(  حيث شكّلت إصابات 5حالة إصابة، تتمثل في الجدول ر م ) 1513هـ  رُابة 1437

%(، والإصابات السطحية من رضوض 40.6%( تقريبًا، والكسور )20.4الرأس )

%( من 18فر ة شكّلت ما نسبتر )%(، والإصابات الأخرى المت21أو كدمات )

إجمالي الإصابات، وهذا يشير إلى أنّ إصابات الكسور بأنواعها واختلاف حدتها هي 

أكثر أنواع الإصابات التي يتعرض لها  ائدو وركا  السيارات أو المشاة، والتي  د 

ينتج عنها وفاة أو إعا ة، مما يشكل عبء ا تصادم كبير على الدولة وأسر المصابين 

على حدّ  سواء، وذلك لحاجة توفير أسَرّة في المستشفيات أو الحاجة للتأهيل الطبي 

للمصابين وتوفير الرعاية الصحية والنفسية لهم، لا سيما وأنّ النسبة الأكبر من 

%( من 36.1سنة(، إذ يشكلون ) 30-19المصابين هم من الفبة العمرية المنتجة )

سنة( بنسبة 40-31( يليها الفبة العمرية )6م )نسبة المصابين كما يوضحر الجدول ر 

%( من مجموع 3.7سنة فأكثر( بنسبة ) 51%(، وأدناها الفبة العمرية )34.9)

 الإصابات المرورية.

%(، أمّا الإناث فكانت نسبتهن 88.8إنّ أالب المصابين من الذكور إذ بلغت بنسبتهم )

هم ما نسبتر %( من مجموع الإصابات، حيث يشكل السعوديون من11.2)
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%(، أمّا اير السعوديين فيمثلون النسبة الأكبر من المصابين، إذ بلغت 46.1)

(53.9.)% 

من المعروف أنّ حوادث المرور القاتلة تحدث في الليل االبًا، ولكن بالنظر إلى 

( تبين أنّ معظم الحوادث التي ينتج عنها إصابات خطيرة و اتلة 11الجدول ر م )

%(، في حين الحوادث التي تقع ليلًا كانت أ ل، إذ 65.2بنسبة )تحدث نهارًا وذلك 

%(، وهذا يدل على جسامة وخطورة الحوادث التي تقع في 34.8بلغت نسبتها )

 النهار، وذلك لما ينتج عنها من زيادة في أعداد القتلى مقارنة بحوادث الليل. 

 (5الجدول رقم )

ر لع منمف  دار  المرور في الإومبمف المروري  النمتج   ا الحواد  المرو ري  وفقم

 هـ 1437انطق  القص م 

 ٪  العدد نوع الإصابة

 20.4 309 إصابة بالرأس

 40.6 615 كسور

 21 318 رضوض وكدمات

 18 271 أخرى

 100.0 1513 المجموع

هلالاـ بيانلالاات ايلالار 1437بتصلارف اعتملالااداُ عللالاى بيانلالاات إدارة الملالارور بمنطقلالاة القصلالايم،  

 منشورة.

 (6رقم )الجدول 

ر لع منمف  دار  المرور في  الاومبمف المروري  اوز    سب الحئ  العمري  وفقم

 هـ1437انطق  القص م 

 ٪  العدد العمر 

 17.1 258 ( سنة فأ ل18)

 36.1 546 ( سنة30- 19من )

 34.9 528 ( سنة40- 31من )

 8.3 125 ( سنة50- 41من )

 3.7 56 ( سنة فأكثر51)

 100.0 1513 المجموع

هـ بيانات اير 1437بتصرف اعتماداً على بيانات إدارة المرور بمنطقة القصيم، 

 منشورة.
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(7الجدول رقم )  

ر لع منمف  دار  المرور في  الاومبمف المروري  اوز    سب وقت وقول الحمد  وفقم

 هـ 1437انطق  القص م 

 ٪  العدد الو ت 

 34.8 526 ليلًا 

 65.2 987 نهارًا

 100.0 1513 المجموع

هـ بيانات اير 1437بتصرف اعتماداً على بيانات إدارة المرور بمنطقة القصيم، 

 منشورة.

هـ وجود تفاوت  في أعداد المصابين حسب 1437كما بينّت إحصاءات المرور لعام  

( ، فيعد يوما الخمي، والسبت من أكثر 8أيام الأسبوع كما هو مبين في الجدول ر م )

رت  أيام الأسبوع تقع فيهما الحوادث المرورية وما ينتج عنها من إصابات والتي  دُّ 

ى التوالي، ويمكن تفسير زيادة أعداد القتلى %( إصابة عل17.5%( و)18.4بـــ)

والجرحى في يومي الخمي، والسبت إلى أنّ الحركة المرورية تصل في ذروتها في 

هذين اليومين، نتيجة للتنقلات والسفر خلال الإجازة الأسبوعية بين المنطقة والمناطق 

ر خاص ومدن المجاورة لها أو نتيجة للتنقلات السكانية بين محافظات المنطقة بوج

 المملكة بوجر عام.

من المعروف أنّ السرعة تعدُّ المسبب الرئي، للحوادث وأشدها تأ يرًا على جسامة  

( حيث تشكل السرعة نسبة 9وخطورة تلك الحوادث، وهذا ما بينتر في الجدول ر م )

%( من جملة المصابين في حوادث الطرق، يليها التجاوز اير النظامي بنسبة 36.5)

%( إصابة، وتعدُّ القيادة تحت تأ ير المخدر أ ل أسبا  الحوادث تأ يرًا على 25.2)

 %( من جملة الإصابات.0.1عدد المصابين، إذ تشكل فقط ما نسبتر )

ا عن نوعية الحادث ودورها في زيادة أعداد المصابين فقد تبيَّن من الجدول ر م   أمَّ

ات المختلفة وذلك بنسبة بلغت ( أنَّ حوادث التصادم ينتج عنها معظم الإصاب10)

%( في حين 20.2%( من جملة الإصابات يليها الخروج عن الطريق بنسبة )47.8)

%(، ويعدُّ صدم 4.7%(، وحوادث الانقلا  )11.6تشكل حوادث الده، )

الحيوانات ودهسها هي أ ل أنواع الحوادث التي ينتج عنها إصابات مختلفة وذلك 

 %(.0.3بنسبة )

 

 

 

 

 (8قم )الجدول ر
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ر لع منمف  دار   الاومبمف المروري  اوز    سب ال وم الذي وقع ف ه الحمد  وفقم

 هـ 1437المرور في انطق  القص م 

 ٪  العدد اليوم 

 17.5 265 السبت

 14.1 214 الأحد

 10.8 164 الا نين

 11.5 174 الثلا اء

 12.0 182 الأربعاء

 18.4 279 الخمي،

 15.5 235 الجمعة

 100.0 1513 المجموع

هـ بيانات اير 1437بتصرف اعتماداً على بيانات إدارة المرور لمنطقة القصيم، 

 منشورة.

 (9الجدول رقم )

ر لع منمف  دار  المرور في  الاومبمف المروري  اوز    سب سعب الحمد  وفقم

 هـ 1437انطق  القص م 

 ٪  العدد سبب الحادث

 36.5 552 السرعة

 25.2 381 النظاميالتجاوز اير 

 12.8 193 دوران اير نظامي

 13.9 210 عدم التقيد بإشارة المرور

 6.4 97 تو   اير نظامي

 0.1 1 تحت تأ ير مخدر

 5.2 79 أخرى

 100.0 1513 المجموع

هـ بيانات اير 1437بتصرف اعتماداً على بيانات إدارة المرور لمنطقة القصيم، 

 منشورة.

  

 

 

 

 (10)الجدول ر م 
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الاصابات المرورية موزعة حسب نوع الحادث وفقاً لبيانات إدارة المرور في منطقة 

 هـ 1437القصيم 

 ٪  العدد نوع الحادث

 4.7 71 انقلا 

 48.1 728 تصادم

 11.6 176 ده،

 20.2 305 خروج عن الطريق

 15.4 233 أخرى

 100.0 1513 المجموع

هـ بيانات اير 1437المرور بمنطقة القصيم، بتصرف اعتماداً على بيانات إدارة 

 منشورة.

( والذم يشير إلى أعداد المصابين نتيجة الحوادث 11وبالنظر إلى الجدول ر م )

المرورية في منطقة القصيم موزعة حسب مو عها داخل وخارج المدن، تبين أنَّ 

%( 58.2ب)النسبة الأكبر من حوادث الإصابات تحدث داخل المدن بنسبة تقدَّر 

على الطرق السريعة أو الفرعية %( تقريبًا من جملة الإصابات التي تحدث 41.8و)

 بين محافظات ومدن المنطقة. 

(11الجدول رقم )  

ر لع منمف  دار  المرور في  الاومبمف المروري  اوز    سب اوقع الحمد  وفقم

 هـ 1437انطق  القص م 

 ٪  العدد مو ع الحادث

 58.2 880 داخل المدن

 41.8 633 خارج المدن

 100.0 1513 المجموع

هـ بيانات اير 1437اعتماداً على بيانات إدارة المرور بمنطقة القصيم، بتصرف 

 منشورة.

وللو وف على مدى وجود علا لاة إحصلاائية بلاين مو لاع الحلاادث داخلال أو خلاارج الملادن 

واللالاذم يشلالاير إليلالار  Chi-squareونلالاوع الإصلالاابة جلالارى اسلالاتخدام الأسلالالو  الإحصلالاائي 

علا لالاة داللالاة إحصلالاائيًا بلالاين مو لالاع  ( اللالاذم تبلالاين ملالان خلاللالار علالادم وجلالاود12الجلادول ر لالام )

( عنلاد مسلاتوى دلاللاة 3.306الحادث ونلاوع الإصلاابة، إذ إنّ  يملاة مربلاع كلاام تسلااوم )

 ( وهي  يمة اير دالة إحصائيًا.0.347)

 

 (12الجدول رقم )
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ق م واعنوي  اختعمر اربع كمي لإيجمد العلاق  ب ا نول الإومب  وب ا اوقع الحمد   

ر لع منمف  د  هـ1437ار  المرور بمنطق  القص م المروري وفقم

 مو ع الحادث

 نوع الإصابة

 كسور  ومب  بملرأس
كدامف 

 ورضوض
 المجمول أخرى

 ٪ ف ٪ ف ٪ ف ٪ ف ٪ ف

 100 880 17.6 155 21.4 188 39.2 345 21.8 192 داخل المدن

 100 633 18.3 116 20.5 130 42.7 270 18.5 117 خارج المدن

 يمة مربع 

 كام
3.306 

مستوى 

 الدلالة
0.347 

الدلالة 

 الإحصائية
 غ ر دال    صمئ رم

 هـ بيانات اير منشورة.1437بتصرف اعتماداً على بيانات إدارة المرور، القصيم، 

تحل ل الحواد  المروري  وام ينتج  نهم اا وف مف  سب ب منمف الإدار  العما  

 هـ:1437للمرور لعمم 

للمرور وبيانات إدارة المرور بمنطقة القصيم لعام من خلال بيانات الإدارة العامة 

حالة  397حاد اً نتج عنر  25664هـ نجد أنَّ عدد الحوادث المرورية بلغ 1437

وفاة، و د كشفت الإحصاءات عن ارتفاع نسب الوفيات الذكور مقارنة بالإناث، فقد 

نهم %(، كما يشكل السعوديون م10.1%( مقارنة بالإناث )89.9بلغت نسبتهم )

%( من اير السعوديين، وهذا ما أشار لر الجداول ر م 41.1%( وحوالي )58.9)

 (.14( و)13)

 (13الجدول رقم )

ر لع منمف  دار  المرور  التكراراف والنسب المئوي  للوف مف اوز    سب الجنس وفقم

 هـ 1437في انطق  القص م 

 ٪  العدد الجن، 

 89.9 357 ذكر

 10.1 40 أنثى

 100.0 397 المجموع

بيانات اير منشورة، –بتصرف اعتماداً على بيانات إدارة المرور بمنطقة القصيم 

 ه.1437

 

 

 (14الجدول رقم )
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ر لع منمف  دار   التكراراف والنسب المئوي  للوف مف اوز    سب الجنس   وفقم

 هـ 1437المرور في انطق  القص م 

هـ، بيانات اير 1437بتصرف اعتماداً على بيانات إدارة المرور بمنطقة القصيم، 

 منشورة.

 خصمئص   ن  الدراس :

( استبانة تشتمل على مجموعة من الأسبلة خاصةً 591اعتمدت الدراسة على )

مقابلة المصابين أو ذويهم في ارف التنويم بالمصابين نتيجة الحوادث المرورية إذ تم 

والطوارئ في المستشفيات المعتمدة باستقبال المصابين بسبب الحوادث المرورية 

منطقة القصيم : مستشفى بريدة التخصصي، ومستشفى الملك سعود بعنيزة، 

ومستشفى الرس العام، ومستشفى البكيرية العام، ومستشفى المذنب العام، ومستشفى 

ع العام، ومستشفى رياض الخبراء، بالتعاون مع مجموعة من الممرضين البدائ

بوا على ملء الاستبانات لكلّ  حالة من حالات الإصابة، وذلك  والمساعدين الذين درُّ 

للحصول على البيانات الخاصة بالمصابين نتيجة الحوادث المرورية خلال فترة العمل 

هـ، ومن خلال هذه البيانات 1438الميداني في شهر صفر من العام الهجرم 

 سنتعرف على أهم الخصائ  الديموارافية لأفراد العينة، وهي على النحو الاتي:

 الجنس والحئ  العمري : -

٪(، في حين 91.4أنَّ معظم أفراد عينة الدراسة هم من الذكور، حيث بلغت نسبتهم ) 

بمنطقة القصيم في ٪( وهذا يتطابق مع بيانات إدارة المرور 8.6بلغت نسبة الإناث )

 أنَّ فبة الذكور هي الفبة الأكثر عرضة لبصابة بالإصابات المرورية.

ويلاحظ ( سنة، 80( سنتين و)2أما الفبة العمرية للمصابين تراوحت أعمارهم بين )

أنَّ ما يزيد عن نص  أفراد العينة الذين تعرضوا للحوادث أو تسبَّبوا في و وعها، هم 

سنة بنسبة  40-31سنة، و 30-19تتراوم أعمارهم ما بين من فبة الشبا  الذين 

٪( على التوالي، مما يظهر خطورة الحوادث المرورية خاصةً 21.3(، و)37.6٪)

وأنَّ نسبة كبيرة من المتضررين بالحوادث هم من فبة الشبا  المنتجة والكوادر 

ل عبء ا تصادم واجتماعي كبير على الدولة.  العاملة، مما يشكّ 

 

 

 حمل  وقت وقول الحمد :ال -

 النسبة المبوية  العدد الجنسية 

 46.1 698 سعودم

 53.9 815 اير سعودم

 100.0 1513 المجموع
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جرى حسا  التكرارات والنسب المبوية لأفراد عينة الدراسة وفقًا للحالة و ت  

( ، إذ يُلاحظ أنَّ أالب أفراد عينة الدراسة 15الحادث، كما تبيّ نر النتائج بجدول ر م )

ا أفراد عينة الدراسة ممن كانوا 59.4كانوا سائقي السيارات بنسبة بلغت ) ٪( أمَّ

٪(، في حين بلغت نسبة أفراد عينة الدراسة من المشاة 27.6بًا فقد بلغت نسبتهم )ركا

٪(، ومن المعروف أنَّ حوادث المشاة االبًا ما تكون بليغة و اتلة، 13و ت الحادث )

وهي ناتجة عن عدم تجهيز الطرق بجسور وطرق للمشاة، إضافة لقلة الوعي من 

الممرات الآمنة أو ارتداء الملاب، العاكسة  مستخدمي الطرق بقوانين السير كاستخدام

 ذات الألوان الفاتحة.

( التكراراف والنسب المئوي  لأفراد   ن  الدراس  اوز  ا وفقرم للحمل  15الجدول )

 وقت الحمد 

 ٪  العدد الحمل  وقت الحمد 

 59.4 351 سائق السيارة

 27.6 163 راكب مع السائق

 13.0 77 من المشاة

 100.0 591 المجموع

 وس ل  النقل والغرض اا الر ل :

( أنَّ أكثر من  لثي المتورطين بالحوادث المرورية 16نلاحظ من الجدول ر م ) 

٪(، من مجموع أفراد العينة، مما 84.1يستخدمون سياراتهم الخاصة بنسبة بلغت )

د على ضرورة إعادة النظر في إصدار الرخ ، لا سيما لمن لم يتلقَ التأهيل  يؤكّ 

 يلهم في مدارس القيادة. الجيد لقيادة السيارة، وضرورة إعادة تأه

 (16الجدول رقم )

التكراراف والنسب المئوي  لأفراد   ن  الدراس  اوز  ا وفقرم لنول وس ل  النقل 

 أثنمء الحمد  المروري

نول وس ل  النقل أثنمء 

 الحمد  المروري
 ٪  العدد

 84.1 497 سيارة خاصة

 0.7 4 حافلة مدرسية

 0.3 2 سيارة أجرة

 1.9 11 أخرى

 100.0 591 المجموع
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٪( تقريبًا هم من المتضررين 42.9( إلى أنَّ )17وتشير نتائج الجدول ر م )

بالحوادث المرورية، وكانت إصابتهم أ ناء ذهابهم أو عودتهم من العمل أو المدرسة 

أو الجامعة، مما يدل أنَّ ساعات الذروة أ ناء الذها  والعودة للعمل، هي من تسُبّ ب 

م إلى الحوادث المرورية نتيجة لذلك، وأنَّ )الازدحام  ٪( 21.2المرورم الذم يؤدّ 

٪( منهم 14تقريبًا من أفراد العينة هم ممن يرتادون السوق للبيع أو الشراء، و)

ا  ا با ي أفراد العينة فالغرض من رحلتهم إمَّ لغرض السفر من مدينة إلى أخرى، أمَّ

 لزيارة اجتماعية أو للتنزه وايرها.

 (17الجدول رقم )

التكراراف والنسب المئوي  لأفراد   ن  الدراس  اوز  ا وفقرم للغرض اا الر ل  

 قعل وقول الحمد 

الغرض اا الر ل  قعل وقول 

 الحمد 
 ٪  العدد

 16.8 99 متجهًا إلى العمل

 16.2 96 متجهًا من العمل للمنزل

 4.1 24 متجهًا إلى المدرسة أو الجامعة

المدرسة أو الجامعة متجهًا من 

 للمنزل
34 5.8 

 13.9 82 متجهًا إلى السوق

 7.3 43 متجهًا من السوق للمنزل

 11.5 68 متجهًا لزيارة اجتماعية

 6.9 41 متجهًا لنزهة أو رحلة بحرية

 14.0 83 سفر من مدينة إلى أخرى

 3.6 21 أخرى

 100.0 591 المجموع

 الوقت وال وم الذي وقع ف ه الحمد : 

( أنَّ نسبة من تعرضوا لخطر الحوادث المرورية أ ناء 18تبين من الجدول ر م )

٪(، وهذا 49.1مساءً تساوم ) 6صباحًا وحتى  6ساعات النهار، ابتداءً من الساعة 

دليل على أنَّ أالب السكان يتحركون أ ناء النهار لتأدية أعمالهم و ضاء حوائجهم، 

المرورية، ومن  مَّ زيادة الحوادث المرورية مما يزيد من الازدحام والاختنا ات 

والاصابات بين الأفراد؛ ولكن نلاحظ من الجدول أنَّ ما يزيد عن  لث المتعرضين 

ليلًا، يعود  12مساءً وحتى  6للحوادث المرورية في الفترة المسائية ابتداءً من الساعة 

سيما إذا كانت مقترنة  إلى خطورة القيادة أ ناء الليل لعدم توفر الرؤية الكاملة، لا

 بالسرعة وعدم جاهزية الطريق من حيث الإنارة والإشارات المرورية وايرها.
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 (18الجدول )

 التكراراف والنسب المئوي  لأفراد   ن  الدراس  اوز  ا وفقرم لوقت وقول الحمد  

 ٪  العدد وقت وقول الحمد 

 23.2 137 ظهرًا 12صباحًا إلى  6من 

 6إلى ظهرًا  12من بعد 

 مساءً 
153 25.9 

 39.9 236 ليلًا  12مساءً إلى  6من بعد 

 6ليلًا إلى  بل  12من بعد 

 صباحًا
65 11.0 

 100.0 591 المجموع

( أنًّ يومي الخمي، والجمعة هو من أكثر أيام الأسبوع 19ويشير الجدول ر م )

وهذا يتطابق مع ما تم التوصل ٪(،  31ارتفاعًا في نسبة الحوادث، حيث تزيد عن )

ً من بيانات إدارة المرور بمنطقة القصيم من زيادة في أعداد القتلى  إلير مسبقا

يعود ذلك إلى زيادة والمصابين في يوم الخمي، وأيام العطلة الاسبوعية وربما 

 الحركة المرورية في نهاية الأسبوع والتنقلات بين المدن.

 (19جدول )

 لمئوي  لأفراد   ن  الدراس  اوز  ا وفقرم لل ومالتكراراف والنسب ا

 ٪  العدد ال وم

 13.5 80 السبت

 14.0 83 الأحد

 14.2 84 الا نين

 13.4 79 الثلا اء

 13.0 77 الأربعاء

 16.8 99 الخمي،

 15.1 89 الجمعة

 100.0 591 المجموع

 التوزيع المكمني للحواد  المروري :

أنَّ عدد كبير ممن تعرضوا للحوادث المرورية كانت داخل اتضح من العمل الميداني 

٪(، مما يدل على زيادة الحركة المرورية داخل المدن أكثر من 63.8المدن بنسبة )

خارجها، نتيجة لزيادة حركة السكان اليومية داخل المدن، لأاراض مختلفة كالذها  

أكيد على خطورة للعمل أو المدارس أو المستشفيات أو الأسواق، مع ضرورة الت
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الحوادث التي تقع خارج المدن وعند مداخلها، التي االبًا ما تكون  اتلة أو سببًا في 

 (.20إعا ات دائمة لبعض الأفراد. جدول ر م )

 ( 20الجدول رقم )

التكراراف والنسب المئوي  لأفراد   ن  الدراس  اوز  ا وفقرم لمكمن الحمد  

 المروري

 ٪  العدد اكمن الحمد  المروري

 63.8 377 داخل المدينة

 36.2 214 خارج المدينة 

 100.0 591 المجموع

( الذم يمثل توزيع 3( والشكل ر م)21وبالاطلاع على الجدول ر م ) 

الحوادث المرورية المكاني على محافظات المنطقة نجد أنَّ مدينة بريدة ومحافظة 

٪( 31المرورية داخل المدن بنسبة )عنيزة في المركز الأول من حيث عدد الحوادث 

٪( على التوالي في حين تعد محافظة المذنب هي الأ ل من حيث الحوادث 29و)

٪( كما تعدّ محافظة الرس هي الأولى من حيث 3.8المرورية داخل المدن بنسبة )

٪(، تليها محافظة رياض الخبراء 37.9عدد الحوادث المرورية خارج المدن بنسبة )

٪( على التوالي، وربما يعود ذلك إلى أنَّ 13.5٪(، )16.8نب )ومحافظة المذ

محافظتي الرس والمذنب من أكثر محافظات المنطقة من حيث عدد القرى والهجر 

التابعة لها إضافة إلى  لة توفر الطرق المجهزة بوسائل السلامة والضبط المرورم 

ً ما ت كون حوادث عنيفة مما يزيد من فرص حدوث الحوادث المرورية والتي االبا

 تخُل  العديد من القتلى والجرحى.

توزيع كثمف  الحواد  المروري  التي نتج  نهم اومبمف ووف مف  لى شعك  الطرق 

 في انطق  القص م:

لا شك بأنَّ للمكان تأ ير مباشر على سلوا السائق ومدى سيطرتر على   

الية المخاطر هي الخطوة المركبة كما إنَّ تحديد موا ع الطرق التي تتميز بحوادث ع

الأولى لأم عملية ناجحة لإدارة السلامة، والموا ع الخطرة هي الموا ع التي يزيد فيها 

أعداد أو معدلات الحوادث أو درجات حدتّها أعلى من الطبيعي بمقدار معين، والمو ع 

ا أن يكون جزءًا من الطريق ذم طول معين أو تقاطع عدة طرق، ويمُثل بنقطة  هو إمَّ

محددة على الطريق يطلق عليها مسمى )النقاط السوداء(، وتحُدَّد الموا ع الخطرة من 

خلال الكش  الميداني على الموا ع، والاستعانة بخبرات رجال المرور أو بالاعتماد 

، وتصن  وفقاً لمعيار الخطورة إذ تعُدُ النقطة السوداء GPSعلى نظام تحديد الموا ع 

حال و وع عدة حوادث بشكل متكرر في اليوم الواحد أو  كنقطة بالغة الخطورة في

الاسبوع الواحد وو وع عدداً من القتلى والجرحى أو اضرار مادية جسيمة، ومتوسطة 

الخطورة في حال تكرار الحوادث فيها مرة في الاسبوع أو أ ل من أربعة مرات 
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شهر أو أ ل شهرياً، ومحدودة الخطورة عند و وع الحوادث بشكل متكرر مرة في ال

 م(. 2005( مرة سنوياً )الشويرم،13من )

ونظرًا لعدم تطبيق هذا النظام في منطقة القصيم وعدم توافر معلومات كافية عن 

الموا ع الخطرة، فقد تضمنت هذه الدراسة تحديد الطرق الأكثر خطورة والتي ينتج 

عنها إصابات متنوعة بين الجسيمة والقاتلة والإصابات البسيطة، وذلك بالاعتماد على 

لة عن هذه الطرق، من شهادات  المصابين أو ذويهم من خلال تسجيل معلومات مفصَّ

حيث مو عها داخل أو خارج المدينة، وسبب و وع الحادث عليها، وأنواع الحوادث، 

وأعداد المصابين ونوع إصاباتهم، وذلك للاستفادة من مخرجات هذه الدراسة في 

اء نظراً لو وع أكثر من عشرة تحديد الطرق التي من الممكن أن تشمل على نقاط سود

حوادث جسيمة نتج عنها إصابة أو وفاة ومحاولة فهم وتطوير وتحسين معايير الو اية 

والسلامة المرورية على الطرق في منطقة القصيم، وتحديد الأسبا  الرئيسة 

 لبصابات المرورية على أكثر الطرق في معدل الحوادث بالمنطقة.

 لمكاني للحوادث المرورية على محافظات منطقة القصيم( التوزيع ا21الجدول ر م )

 

 

 

 

 

 

 

 ( 3الشكل رقم )

 

 المدينة

 مكــــــــــــــــــــــــــــــــــــان الحـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــادث

 المجموع خارج المدينة داخل المدينة

 الترتيب % العدد الترتيب % العدد الترتيب % العدد

 2 23.3 138 5 10.3 22 1 31 116 بريدة

 3 21.8 129 6 8.9 19 2 29 110 عنيزة

 1 23.7 140 1 37.9 81 3 15.6 59 الرس

 5 7.5 44 7 1.4 3 4 10.9 41 البدائع

 6 7.3 43 3 13.5 29 7 3.7 14 المذنب

 7 7.1 42 4 11 24 6 4.8 18 البكرية

رياض 

 الخبراء
19 5 5 36 17 2 55 9.3 4 

 - 100 591 - 100 214 - 100 377 المجموع
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 التوزيع المكمني للحواد  المروري   لى احمفظمف انطق  القص م

 
 المصدر/ بناءً على نتائج العمل الميداني

( 6( و)5( و)4(، والأشكال ر م )25( و)24( و)23( و)22وتشير الجداول ر م )

(، إلى أكثر الطرق خطورة في منطقة القصيم، بناءً على بيانات العمل الميداني 7و)

م في شهر صفر للعام الهجرم  هـ، التي يزيد فيها عدد الحوادث عن 1438الذم أجُر 

ات في هذا الشهر، و د صُنّ فت هذه الطرق حوادث، التي نتج عنها إصابات أو وفي 10

وفقًا لمو ع الحادث داخل أو خارج المدن، ونوع وسبب الحادث ونوع الإصابة، 

ونلاحظ من خلالها مدى خطورة الطرق من وإلى محافظة الرس والقرى التابعة لها، 

( منهم إصاباتهم 8( مصابًا، )27أبانات ) –إذ بلغ عدد المصابين على طريق الرس 

ا على طريق الرس 6 اتلة، و) القرين فبلغ عدد الإصابات  -( في حالة ايبوبة تامة، أمَّ

البدائع،  –(  تلى، و ُرابة  تيل ومصابين بحالة ايبوبة على طريق الرس 3القاتلة )

النبهانية، ومصابين  -ومصا  بغيبوبة تامة، وأربع حالات وفاة على طريق الرس
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خنة، كما وتشترا هذه الطرق في أنَّ السرعة د –بحالة خطرة على طريق الرس 

فيها، هي السبب الأول لو وع الحوادث عليها، وتعدٌّ حوادث الانقلا  الأكثر شيوعًا 

بين أنواع الحوادث، وهذا بالتأكيد مؤشر لوجود خلل ما على هذه الطرق، إما لسوء 

ا، مما يساعد تصميمها الهندسي أو عدم توافر وسائل السلامة والضبط المرورم عليه

على استهتار مستخدمي الطرق وعدم التزامهم بآدا  القيادة السليمة، كما نجد أيضًا 

المدينة المنورة السريع، الذم يربط بين محافظة رياض الخبراء  –أنَّ طريق القصيم 

( حاد اً مروريًّا، 21فير، في هذا الشهر إلى ) و رية البتراء، وصل عدد الحوادث

( حالة، وهي متنوعة ما بين الخطيرة والقاتلة وإصابات 31بة )تسببَّت في إصا

عنيزة  –سطحية وخارجية، كذلك يعدُّ الطريق الدائرم الغربي )عنيزة( وطريق بريدة 

المذنب من الطرق التي يزيد فيها عدد الحوادث والإصابات  –القديم وطريق عنيزة 

رجية التي تربط المدن المرورية في المنطقة، وهذه الطرق من أهم الطرق الخا

 ببعضها أو عند مداخل المدن، التي تشكل خطرًا كبيرًا على مستخدمي الطرق.

يأتي طريق الملك عبدالعزيز )بريدة( في المركز الأول من بين الطرق الداخلية في  

( حاد اً 13عدد الحوادث المرورية والإصابات الناجمة عنها، التي تسبَّبت في و وع )

تقريبًا، يلير طريق الملك عبد العزيز )البدائع( الذم تسبَّب في و وع  ( مصابًا20و)

( 10( مصابًا تقريبًا، ومثلر طريق الملك فهد )بريدة( الذم أو ع )15( حاد اً و )12)

( مصابًا، تقلُّ حدتها من حيث خطورة الإصابة مقارنة بالطرق خارج 16حوادث و )

ة والخارجية؛ ولكن تعدُّ السرعة واستخدام المدن، حيث يغلب عليها الإصابات السطحي

الجوال أ ناء القيادة السبَّب الأول لو وع تلك الحوادث، مما يدُل على وجود خلل في 

إحدى مكونات المعادلة المرورية )المركبة، الطريق، السائق(، أو في أنظمة المرور 

داخل المدن  وآلية تطبيقها، ومن  مَّ هناا ضرورة ملحة لمراجعة  وانين المرور

 وإعادة ضبطها، لتوفير وتحقيق السلامة المرورية بالشكل المطلو . 

ر لعدد 22الجدول رقم ) ( شعك  الطرق الأكثر خطور  في انطق  القص م اوز   وفقم

 الحواد  التي نتج  نهم  ومبمف ووف مف
 الترت ب  دد الحواد  اوقع الطريق  اسم الطريق 

 3 15 المدين  خمرج الدائري الغربي ) ن ز (

 5 12 داخل المدين  الملك  عد العزيز )العدائع(

القص م السريع -المدين 

 العتراء( –)ريمض الخعراء 

 1 21 خمرج المدين 

 6 10 داخل المدين  الملك فهد )بريد (

 4 13 خمرج المدين   ن ز  القديم –بريد  

 4 13 داخل المدين  الملك  عد العزيز )بريد (

 2 20 خمرج المدين  أبمنمف-الرس
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 الترت ب  دد الحواد  اوقع الطريق  اسم الطريق 

ابا -الملك  عد العزيز )الرس

 النعهمن  (– ق ل 

 3 15 خمرج المدين 

 6 10 خمرج المدين  دخن -الرس

 6 10 خمرج المدين  العدائع-الرس

 6 10 خمرج المدين  القريا-الرس

 4 13 خمرج المدين  المذنب- ن ز 

 - 162 - المجمول

 (4الشكل رقم )

ر لعدد الحواد  التي نتج  شعك  الطرق الأكثر خطور  في انطق  القص م اوز   وفقم

  نهم  ومبمف ووف مف 

 
 

 

 

 

 ( شبكة الطرق الأكثر خطورة في منطقة القصيم 23الجدول ر م )

 موزعة وفقاً لسبب الحادث المرورم
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 (5الشكل رقم )

 القص م اوز   وفقرم لسعب الحمد شعك  الطرق الأكثر خطور  في انطق  

 
 

  (24الجدول ر م )

 شبكة الطرق الأكثر خطورة في منطقة القصيم موزعة وفقاً لنوع الحادث

 اسم الطريق

 سبب الحادث المرورم

 

 

 السر  

 

التجموز غ ر 

 النظماي

 

  مل 

الجو 

 الس ئ 

 دم التق د 

بإشمراف 

 المرور

الق مد  

تحت 

تأث ر 

 العقمق ر

 مل  

الطريق 

 الس ئ 

الانشغمل  ا 

الق مد  بملجوال 

 ونحوه

 

 هممل 

و من  

 الس مر 

 

أسعمب 

 أخرى

 

المجمو
 ع

الدائري الغربي 

 ) ن ز (
9 2 0 0 0 0 4 0 0 15 

 الملك  عد العزيز

 )العدائع(
4 0 0 0 0 0 8 0 0 12 

القص م -المدين 

 السريع

-)ريمض الخعراء

 العتراء(

11 1 1 2 0 0 5 1 0 21 

 الملك فهد

 )بريد (
5 2 0 1 0 0 2 0 0 10 

  ن ز -بريد 

 )القديم(
8 3 0 2 0 0 0 0 0 13 

 الملك  عد العزيز

 )بريد (
8 0 0 2 0 0 3 0 0 13 

 20 0 0 2 1 0 0 0 6 11 أبمنمف –الرس 

 15 0 2 2 0 0 0 0 3 8 النعهمن   –الرس 

 10 0 3 2 0 0 0 0 0 5 دخن  –الرس 

 10 0 1 0 0 0 0 0 0 9 العدائع –الرس 

 10 0 1 4 0 0 0 0 0 5 القريا –الرس 

 13 0 1 4 0 0 0 0 1 7 المذنب - ن ز  

 162 0 9 36 1 0 7 1 18 90 المجمـــــــــــــول

 

 نوع
 الحادث

 اســـــــــــــــــــــــــــــــــــم الطريـــــــــــــــــــــــــــــــــــق
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 (6الشكل رقم )

 شعك  الطرق الأكثر خطور  في انطق  القص م اوز   وفقرم لنول الحمد  

 
 ( شبكة الطرق الأكثر خطورة في منطقة القصيم 25لجدول ر م )ا

 موزعة وفقاً لنوع الإصابة بسبب الحادث المرورم

ي
ي الغرب

الدائر
 

 ن ز (
(

 عد  
ك 

المل

العزيز
ع( 

)العدائ
 

المدين 
-

ص م 
الق

ع
سري

ال
ض  

)ريم

ء
خعرا

ال
ء(-

العترا
هد 

ك ف
المل

 

)بريد (
 

بريد 
-

 ن ز 
 

)القديم(
 عد  

ك 
المل

العزيز
)بريد ( 
 

س 
الر

– 
ف

أبمنم
 

س 
الر

همن   –
النع

 

س 
الر

– 
خن 

د
 

س 
الر

– 
ع
العدائ

 

س 
الر

– 
ا
القري

 

 ن ز  
- 

ب
المذن

 

 

 

 المجمول

 49 8 5 5 7 7 7 0 2 2 3 0 3 انقلاب

تصمدم 

 جمنعي
2 1 5 4 6 2 3 2 0 0 1 1 27 

تصمدم ب ا 

س مرت ا 

 اتقمبلت ا

1 1 4 1 0 1 6 1 2 3 1 2 23 

تصمدم اا 

 الخلف
5 1 4 1 2 3 0 1 0 0 0 2 19 

 تصمدم  ند

 التقمطع
0 1 0 1 2 2 0 0 0 0 0 0 6 

الاوطدام 

 بس مر 

 اتوقح 

0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 

 دهس

 اشم 
2 1 0 1 0 4 2 0 0 0 0 0 10 

 تصمدم اع

 جسم ثمبت
2 7 1 0 1 1 0 4 1 2 2 0 21 

 الاوطدام

 بح وان
0 0 1 0 0 0 2 0 0 0 1 0 4 

 الاوطدام

 بدراج 
0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 

 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0  مد  آخر

 162 13 10 10 10 15 20 13 13 10 21 12 15 المجمول

 ابةنــــــــــــــــــــــــــــــوع الإصـــــــــــــــــــــــــــــــــــــ 
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 (7الشكل رقم )

 شعك  الطرق الأكثر خطور  في انطق  القص م اوز   وفقرم لنول الإومب  المروري 

 اسم الطريق

 ومب  في 

 الرأس

 ومب  في 

 الحقراف

العنق   

 والأكتمف

 ومب  

الجهمز 

 التنحسي

 ومب  

وكسور 

رئ س  في 

 الجسم

 ومب  

في 

 العطا

 ومب  

خمرج   

 وسطح  

 أخرى

-)وفم 

 غ عوب (

 

 المجموع

 الدائري الغربي

 ) ن ز (
3 2 0 5 0 5 0 15 

 الملك  عد العزيز

 )العدائع(
4 0 1 0 0 6 1 12 

القص م -المدين 

 السريع

-)ريمض الخعراء

 العتراء(

4 0 2 2 0 8 5 21 

 الملك فهد

 )بريد (
3 2 0 0 0 5 0 10 

  ن ز -بريد 

 )القديم(
2 0 1 2 0 7 1 13 

 الملك  عد العزيز

 )بريد (
3 0 0 4 0 5 1 13 

 20 14 3 0 0 0 1 2 أبمنمف –الرس 

 15 5 5 0 1 0 2 2 النعهمن   –الرس 

 10 2 3 0 1 0 0 4 دخن  –الرس 

 10 3 3 0 1 0 0 3 العدائع –الرس 

 10 3 3 0 0 1 2 1 القريا –الرس 

 13 3 4 0 4 0 1 1 المذنب - ن ز  

 162 38 57 0 20 5 10 32 المجمـــــــــــــول
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 التوزيع المكمني لأنول الحواد  المروري : 

( ما تم التوصل إلير من 8( والشكل ر م )26)تؤكد نتائج تحليل بيانات الجدول ر م 

تحليل بيانات إدارة المرور في أنَّ حوادث التصادم بأنواعها هي الأكثر انتشاراً 

ل مثل هذه الحوادث ضررًا كبيرًا على سائق السيارة والأفر اد، سواء الذين وتشُكّ 

يرافقونر أو ممن تعرضوا للحادث ممن هم من خارج السيارة، كما يتبين لنا أنَّ 

٪( تقريبًا من الحوادث التي و عت في منطقة القصيم كانت نتيجة انقلا  السيارة، 23)

وهذه النوعية من الحوادث من أخطر الحوادث، التي االبًا ما تكون  اتلة، كما أنَّ أكثر 

لحوادث و ع نتيجة للتصادم سواء تصادم جانبي أو تصادم بين سيارتين من  لث ا

 متقابلتين،.

ثل هذه الحوادث ٪13في حين شكَّلت حوادث ده، المشاة ) (، وهي نسبة كبيرة؛ وم 

م االبًا للوفاة مباشرة أو إعا ة دائمة، مما يحتم ضرورة توفير جسور للمشاة  تؤُدّ 

الشنيعة، ونشر الوعي لدى مستخدمي الطرق بقوانين لتلافي أخطار تلك الحوادث 

 السلامة المرورية الخاصة بالمشاة.
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( التكراراف والنسب المئوي  لأفراد   ن  الدراس  اوز  ا وفقرم 26الجدول رقم )

 لنول الحمد  المروري
 ٪  العدد نول الحمد  المروري

 23 134 انقلا  سيارة

 16 97 تصادم جانبي

 11 67 سيارتين متقابلتينتصادم بين 

 10 59 تصادم من الخل 

 7 40 تصادم عند التقاطع

 1 5 الاصطدام بسيارة متو فة

 13 79 حادث ده، مشاة

 15 91 تصادم مع جسم  ابت

 2 9 الاصطدام بحيوان

 2 9 الاصطدام بدراجة

 0 1 أخرى

 100.0 591 المجموع

( نجد أنَّ محافظة الرس 8)( والشكل ر م 27وبالنظر إلى الجدول ر م )

تحتل المركز الأول من حيث حوادث الانقلا  وحوادث تصادم سيارتين متقابلتين، 

د ما جرى التوصل إلير سابقًا  وصدم سيارة متو فة أو جسم  ابت أو حيوان، وهذا يؤكّ 

من خطورة حوادث الطرق خارج مدينة الرس، حيث تكثر الإبل السائبة على الطرق، 

افتقار الطرق إلى وسائل ضبط السرعة، كما أنَّ كثيرًا من مستخدمي  إضافة إلى

الطرق يستخدمون الطرق البرية اير المعبدة بسرعة متهورة تتجاوز الحدّ المسموم 

بر، وهذا بالتأكيد من العوامل التي تساعد على مضاعفة عدد الحوادث المرورية 

 وزيادة حدتها.

من حيث حوادث التصادم الجانبي،  تأتي مدينة بريدة في المركز الأول 

٪( على 35٪(، و)45٪(، و)35والتصادم عند التقاطع وحوادث ده، المشاة بنسبة )

التوالي، وهذا مؤشر واضح على عدم التقيد بأنظمة المرور، مثل: التجاوزات اير 

نظامية و طع الإشارة، إضافة إلى افتقار الطرق في المدينة إلى جسور آمنة لعبور 

. كذلك الحال في محافظة عنيزة، فهي تأتي في المركز الأول من حيث حوادث المشاة

(، من حوادث صدم الدراجات في ٪44صدم الدراجات الهوائية والنارية بنسبة بلغت )

المنطقة، وهذا يفُسَّر بعدم توفر الطرق الآمنة لمستخدمي الدراجات الهوائية والنارية 

المنطقة، إضافة لعدم نشر التوعية المرورية في المحافظة كحال بقية المحافظات ب

 بوسائل السلامة المرورية عن استخدام الدراجات على الطرق.
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 ( التوزيع المكاني لأنواع الحوادث المرورية على محافظات منطقة القصيم27دول رقم )ج

 

 

 
 أخرى 

% 100 0 0 0 0 0 0 100 
 1 0 0 0 0 0 0 1 العدد

الاصطدام 
 بدراجة

% 11 45 0 0 11 11 22 100 
 9 2 1 1 0 0 4 1 العدد

الاصطدام 
 بحيوان

% 0 11 67 0 0 0 22 100 
 9 2 0 0 0 6 1 0 العدد

تصادم مع 
 جسم ثابت

% 14 20 27 19 4 9 7 100 
 91 6 8 4 17 25 18 13 العدد

 دهس
 مشاة

% 35 30 9 8 5 5 8 100 
 79 6 4 4 6 7 24 28 العدد

الاصطدام 
بسيارة 
 متوقفة

% 0 0 60 0 0 0 40 100 

 5 2 0 0 0 3 0 0 العدد

تصادم عند 
 التقاطع

% 45 18 10 5 7 15 0 100 
 40 0 6 3 2 4 7 18 العدد

تصادم من 
 الخلف

% 25.4 47.4 8.8 3.3 3.3 1.7 10.1 100 
 59 6 1 2 2 5 28 15 العدد

تصادم 
سيارتين 
 متقابلتين

% 19.4 13.4 38.8 6 6 6 10.4 100 

 67 7 4 4 4 26 9 13 العدد

 تصادم
 جانبي

% 35 13.4 19.6 4.1 8.3 10.3 9.3 100 
 97 9 10 8 4 19 13 34 العدد

 انقلاب
% 11 19 33 7 13 6 11 100 

 134 15 8 17 9 45 25 15 العدد

 البكرية المذنب البدائع الرس عنيزة بريدة
 رياض
 الخبراء

 المجموع
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 (8الشكل رقم )

 المكمني لأنوال الحواد  المروري   لى احمفظمف انطق  القص مالتوزيع 

 
 التوزيع المكمني لأسعمب الحواد  المروري  في انطق  القص م:

ده  تعدُّ الأخطاء البشرية المحور الذم تدور حولر الحوادث المرورية، وهذا ما يؤكّ 

ن تعرضوا %( من الذي47.9(، فقد تبيّن أنَّ )9( والشكل ر م )28الجدول ر م )

كانت نتيجة السرعة وفقدان السيطرة على السيارة أو انفجار أحد للحوادث المرورية 

إطاراتها، مما ينتج عنها االبًا وفيات أو إصابات بليغة، ويأتي في المرتبة الثانية 

الانشغال عن القيادة باستخدام الجوال كأحد أهم أسبا  و وع الحوادث المرورية في 

(، فالمخالفات المرورية هي من أخطر وأسوأ ٪24.2بنسبة بلغت )المنطقة، وذلك 

 أسبا  و وع الحوادث التي يرتكبها  ائد السيارة بحق نفسر وايره.
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 (28الجدول رقم )

التكراراف والنسب المئوي  لأفراد   ن  الدراس  اوز  ا وفقرم لسعب الحمد  

 المروري
 ٪  العدد سعب الحمد  المروري

 47.9 283 السرعة

 12.4 73 التجاوز اير النظامي

 1.0 6 حالة الجو السيبة

 8.3 49 عدم التقيد بإشارات المرور

 0.3 2 القيادة تحت تأ ير العقا ير

 2.2 13 حالة الطريق السيبة

الانشغال أ ناء القيادة باستخدام 

 الجوال ونحوه
143 24.2 

إهمال صيانة السيارة بصورة 

 دورية
21 3.6 

 0.2 1 أخرى

 100.0 591 المجموع

تأتي محافظة عنيزة في المرتبة الأولى من حيث نسبة الحوادث الناتجة عن تجاوز 

(، كما هو ٪27.3( والانشغال عن القيادة باستخدام الجوال ونحوه )٪23السرعة )

(، تليها مدينة بريدة ومحافظة الرس بنسبة 9( والشكل ر م )29مبيَّن في الجدول ر م )

(، في حين نالت مدينة بريدة المركز الأول في عدم التقيد بإشارات ٪22بلغت )

(، من عدد الحوادث المرورية الناتجة عن عدم ٪46المرور وذلك بنسبة تتجاوز )

ا محافظة الرس فتأتي في المركز الأول من حيث نسبة  التقيد بإشارات المرور، أمَّ

إنَّ ارتفاع نسبة  (.٪37) الحوادث المرورية الناتجة عن التجاوز اير النظامي

الحوادث المرورية الناتجة عن تجاوز أنظمة المرور وعدم التقيد بقوانين السلامة 

المرورية في أول  لاث مدن رئيسة في المنطقة: بريدة، عنيزة، الرس، يدُلُّ على عدم 

الجدية في تطبيق  وانين المرور واستهتار مستخدمي الطرق، مما ساعد على زيادة 

٪( من الحوادث 92.7لحوادث المرورية بالمنطقة وتضاع  خطورتها، إذ إنَّ )عدد ا

في المنطقة ناتجة عن أكثر أسبا  الحوادث العنيفة وأشدها خطورة، كالسرعة، 

 واستخدام الجوال أ ناء السير، و طع الإشارات المرورية، والتجاوز اير النظامي.
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 (29جدول رقم )
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 (9الشكل رقم )

 كمني لأهم أسعمب الحواد  المروري   لى احمفظمف انطق  القص مالتوزيع الم

 
 التوزيع المكمني لأنوال الإومبمف المروري :

تعدُّ الإصابات المرورية البليغة أحد أهم أسبا  الوفاة في جميع دول العالم،  

وتتعدد أنواع الإصابات التي يتعرض لها الأشخاص في الحوادث المرورية، فقد 

 يجمع الفرد الواحد بين عدة إصابات مختلفة تتفاوت بين الخطيرة والبسيطة.

كالإصابة الأكثر ضررًا، التي ركزت هذه الدراسة على تحديد نوعية الإصابة،  

ا في الطوارئ أو في ارف التنويم ل المصا  إ مَّ فمن المعروف أنَّ ، بسببها أدُخ 

مصا  الكسور الرئيسة في الجسم مثلًا حتمًا سيكون  د تعرض لبصابات الخارجية 

نت العينة على إصابات أخرى  د يتوفى المصا  في ارف  والسطحية، كما تضمَّ

تكون الإصابة  د تسبَّبت بحالة ايبوبة تامة للمصا ، هذه النوعية من الطوارئ، أو 

ى )أخرى( في هذه الدراسة، كما هو مبيَّن في  جت تحت مُسمَّ الإصابات البليغة أدُر 

٪(، وهي نسبة كبيرة، 13.5(، وتبلغ نسبتها )10( والشكل ر م )30الجدول ر م )

لحصول على العينة، كما أنَّ هناا ما خصوصًا إذا ما  وُرنت بالمدة التي جرى فيها ا

اء الحوادث 27يزيد عن ) ٪( من أفراد العينة أصُيبوا بكسور رئيسة بالجسم جرَّ
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ل ضررًا نفسيًا واجتماعيًا وا تصاديًا على المصا  من  المرورية، وهذا بالتأكيد يشُكّ 

ا أكثر أنواع الإصابات انتشارًا فكا نت الإصابات ناحية، والدولة من ناحية أخرى، أمَّ

 ٪( من إجمالي أنواع الإصابات.31.3السطحية والخارجية، التي تشمل ما نسبتر )

( التكراراف والنسب المئوي  لأفراد   ن  الدراس  اوز  ا وفقرم 30الجدول رقم )

 لنول الإومب 
 ٪  العدد نول الإومب 

 18.4 109 إصابة في الرأس

إصابة في الفقرات 

 العنقية والأكتاف
36 6.1 

إصابة الجهاز 

 التنفسي
13 2.2 

إصابة وكسور 

 رئيسة في الجسم
163 27.6 

 0.8 5 إصابة في البطن

إصابة خارجية 

 وسطحية
185 31.3 

 13.5 80 أخرى

 100.0 591 المجموع

 

 (31جدول )
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( إلى التوزيع المكاني لأنواع الإصابات 10( والشكل ر م )31يشُير الجدول ر م )

محافظات المنطقة، حيث تأتي محافظة الرس في المرتبة الأولى من المرورية حسب 

حيث أكثر أنواع الإصابات المرورية خطورة، وهي إصابات الرأس والجهاز التنفسي 

م إلى الوفاة والغيبوبة التامة االبًا، وذلك بنسبة  والإصابات الأخرى التي  د تؤدّ 

التأكيد يدُلُّ على خطورة ( على التوالي، وهذا ب٪31(، و)٪23.1(، و)37.6٪)

حوادث الطرق خارج المدن أو على مداخلها، إذ تعدُّ محافظة الرس من أكثر 

محافظات المنطقة من حيث حوادث الطرق خارج المدن، والأولى من حيث نسبة 

الحوادث الناتجة عن التجاوز اير النظامي، كما ذكر آنفًا، كما تأتي محافظة عنيزة 

( تقريبًا ٪35ي إصابات الكسور الرئيسة في الجسم، وذلك بنسبة )في المرتبة الأولى ف

 .(٪22.2وإصابات الفقرات العنقية والاكتاف بنسبة )

إنَّ هذا الارتفاع في معدلات الإصابات الخطرة والمتوسطة، يشكل عبباً ا تصاديًّا 

ة أخرى، كبيرًا على الدولة من ناحية، وعبباً ماديًّا واجتماعيًا على المصا  من ناحي

لما يتطلب ذلك من توفير العناية الكاملة للمصا  وزيادة عدد المرافقين لر، وزيادة 

 الكوادر الطبية في المستشفيات لاستيعا  العدد الكبير من المصابين. 

 (10الشكل رقم )

 التوزيع المكمني لأنوال الإومبمف المروري   لى احمفظمف انطق  القص م
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 و مفالخمتم : النتمئج والتو

في منطقة القصيم،   دمت هذه الدراسة تحليل جغرافي للحوادث المرورية   

وما نتج عنها وما نتج عنها إصابات ووفيات وفقًا لبيانات الإدارة العامة للمرور في 

المملكة العربية السعودية، وإدارة المرور بمنطقة القصيم، وبيانات العمل الميداني 

 للمحافظات في المنطقة،  وتدعيمها بالخرائط التوضيحية

وتوصلت الدراسة إلى عدد من النتائج بعد العرض والتحليل للحوادث المرورية وما 

ينتج عنها من إصابات ووفيات، إضافة إلى استعراض أهم التوصيات المقترحة التي 

من الممكن أن تسهم في رفع مستوى السلامة المرورية في منطقة القصيم بوجر 

 المملكة العربية السعودية بوجر عام.خاص ومناطق 

 تتلخ  نتائج الدراسة في الآتي: 

إنَّ مؤشرات خطورة الحوادث المرورية المطبقة في هذه الدراسة لا زالت مرتفعة  

في المملكة العربية السعودية مقارنة بالدول المتقدمة، رام الجهود الكبيرة المبذولة 

 صابين والقتلى الناتجة عنها.للحدّ  من تلك الحوادث وخفض أعداد الم

( متوفي، 24إذ بلغ عدد المتوفين لكل مائة مصا  في المملكة العربية السعودية )

وذلك عشرات أضعاف عدد المتوفين لكل مائة مصا  في الدول الأخرى كأستراليا 

 وكندا وبريطانيا والولايات المتحدة الأمريكية. 

حاد اً عام  25664قة القصيم نحو في منط بلغت جملة عدد الحوادث المرورية 

مصابًا. وهي بذلك تحتل المركز  513 تيلًا، ونحو  397ه، و د نتج عنها 1437

السادس من حيث عدد الحوادث بعد كلّ  من الرياض والشر ية ومكة المكرمة وجازان 

  م عسير.

 وجد أن نتائج العينة الخاصة بتحليل الحوادث المرورية مقارنة ببيانات إدارة  -

المرور بمنطقة القصيم، تتوافق من حيث ارتفاع عدد المصابين والقتلى؛ نتيجة 

سنة(، لاسيما فبة الذكور، كما أنَّ  30 – 19الحوادث المرورية بين فبة الشبا  من )

أالب الإصابات المرورية بأنواعها حتى القاتلة منها تزيد في ساعات الليل من الساعة 

ثانية عشرة ليلًا، في حين تبين من خلال تحليل بيانات السادسة مساءً حتى الساعة ال

 إدارة المرور بمنطقة القصيم أنَّ أالب حوادث الإصابات تقع نهارًا.

لت الدراسة إلى أنَّ أيام نهاية الأسبوع )الخمي، والجمعة والسبت(، هي   - توصَّ

 بين والقتلى.أكثر أيام الأسبوع في الحوادث المرورية التي ينتج عنها العديد من المصا

تتطابق نتائج تحليل العينة نتائج تحليل بيانات إدارة المرور بمنطقة القصيم، في  -

حين أنَّ أكثر من  لثي الحوادث المرورية التي ينتج عنها إصابات تقع داخل المدن، 

وتعدُّ حوادث التصادم بأنواعها أكثر أنواع الحوادث المرورية انتشارًا، كما تبين أنَّ 

لو وع الحوادث المرورية يليها الانشغال عن القيادة  السرعة هي السبب الأول
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باستخدام الجوال ونحوه، وتأتي محافظة عنيزة في مقدمة محافظات المنطقة من حيث 

 السرعة واستخدام الجوال.

اتضح من تحليل بيانات إدارة المرور أنَّ إصابات الكسور الرئيسة في الجسم،  -

رًا في المنطقة، في حين نجد من خلال هي أكثر أنواع الإصابات المرورية انتشا

تحليل بيانات العينة أنَّ الإصابات السطحية والخارجية تأتي في المرتبة الأولى، تليها 

إصابات الكسور الرئيسة في الجسم، وتأتي محافظة عنيزة في مقدمة محافظات 

 المنطقة من حيث إصابات الكسور.

القصيم من حيث كثافة الطرق تبعًا تعُدُّ محافظة الرس من أ ل محافظات منطقة   -

لمساحة المحافظة أو عدد السكان إلا أنَّها تأتي في المرتبة الأولى من حيث عدد 

الحوادث المرورية وعدد الإصابات الخطرة، التي ينتج عنها وفاة أو ايبوبة أو 

إصابات في الرأس، خصوصًا على الطرق التي تربط مدينة الرس بالقرى المجاورة 

ذ تبين أنَّ أالب الحوادث العنيفة والقاتلة و عت على هذه الطرق، وهذا يؤكد لها، إ

أيضًا ما جرى التوصل إلير من تحليل بيانات إدارة المرور بمنطقة القصيم، في أنَّ 

 أالب الحوادث التي نتج عنها العديد من الوفيات تقع خارج المدن.

ن حيث عدد الحوادث داخل المدن، تبين أن مدينة بريدة في مقدمة محافظات المنطقة م

في حين تأتي محافظة الرس في المرتبة الأولى  ومحافظة الرس،  تليها محافظة عنيزة 

 من حيث عدد الحوادث خارج المدن. 

تعُدُّ محافظة عنيزة الأولى من حيث تجاوز السرعة والانشغال عن القيادة  -

تحتل مدينة  في حين  الرس، باستخدام الجوال ونحوه، تليها مدينة بريدة ومحافظة 

بريدة المركز الأول من حيث عدم التقيد بالإشارات المرورية، ومحافظة الرس في 

 مقدمة محافظات المنطقة من حيث نسبة الحوادث الناتجة عن التجاوز اير النظامي.

تأتي محافظة عنيزة في المرتبة الأولى من حيث إصابات الكسور الرئيسة في  -

في حين تأتي محافظة الرس في المرتبة الأولى من حيث  ٪( تقريباً، 35الجسم بنسبة )

أكثر أنواع الإصابات المرورية خطورة وهي إصابات الرأس والجهاز التنفسي 

 حالات ايبوبة تامة. والإصابات القاتلة والخطرة التي نتج عنها 

بريدة من يعد طريق الملك عبد العزيز في البدائع، وطريق الملك فهد في مدينة   -

أعلا الطرق الداخلية التي و عت عليها حوادث ونتج عنها إصابات ووفيات وذلك 

ا 1438خلال شهر صفر للعام الهجرم  بوا ع أكثر من عشرة حوادث  أكثر  هـ، أمَّ

فتعدُّ  خلال الفترة نفسها،  الطرق الخارجية بين المدن التي و عت بها إصابات ووفيات 

لرس والقرى التابعة لها من أخطر الطرق بين المدن في محافظة ا الطرق من وإلى 

 -القرين وطريق الرس -أبانات وطريق الرس-خصوصًا طريق الرس المنطقة، 

عليها الحوادث  دخنة، إذ يغلب  -البدائع وطريق الرس -النبهانية وطريق الرس
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الخطرة  التي نتج عنها وفاتر أو ايبوبة تامة أو إصابات متفر ة تتراوم بين الخطرة 

 والبسيطة. وربما يعود ذلك لقلة الضبط المرورم على هذه الطرق.

وتوصي الدراسة بالعمل على إعداد استراتيجية شاملة للسلامة المرورية         

من مناطق المملكة بدلًا من الاعتماد على  في كل منطقة   تتناسب مع حجم المشكلة

وذلك من  متغيرات الخاصة بكل منطقة، التي  د لا تتناسب مع ال الحلول الشمولية، 

وطني واضح في إطار زمني محدد لتنفيذ الضوابط الهندسية  خلال تحديد هدف 

ومن  مَّ تطبيق خطة إعلامية مستمرة وتحت إشراف هيبة عليا  والفنية للطرق أولًا،  

لكل منطقة من مناطق المملكة لنشر الوعي المرورم عبر وسائل الاتصال 

 لمختلفة. الاجتماعي ا

والتأكيد على ضرورة تدريب رجال الأمن ورجال المرور على استخدام لأنظمة  

لتحديد أماكن و وع الحوادث المرورية بد ة، مما سيسهم بدرجة   GPSتحديد الموا ع 

كبيرة في الحصول على تقارير علمية وعملية د يقة وشاملة لموا ع الحوادث 

ضع الخطط والبرامج للتصدم لها والحد منها، المرورية، ومعرفة أسبا  حدو ها وو 

 كمعالجة الموا ع والتقاطعات التي يتكرر و وع الحوادث عليها.  

دة  كما تقترم الدراسة   للبيانات المرورية تشترا فيها  إيجاد منصة إلكترونية موحَّ

خلال استخدام التقنيات  النقل، من  الإدارة العامة للمرور ووزارة الصحة ووزارة 

 والأنظمة الحديثة لرصد وتنظيم وحفظ هذه البيانات.
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